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Samenvatting  
 
 
Aanleiding 

De gemeente krijgt regelmatig de vraag extra parkeerplaatsen aan te leggen of 
maatregelen tegen ervaren parkeeroverlast te nemen. Dat veel bewoners parkeren 
een belangrijk issue vinden blijkt ook uit de tweejaarlijkse Leefbaarheidsmonitor. 
Naast verkeersveiligheid zou volgens de bewoners aandacht voor parkeren de 
hoogste prioriteit voor de gemeente moeten zijn. 

Met het opstellen van deze parkeervisie en de daarvoor uitgevoerde onderzoeken 
zet de gemeente de aandacht voor parkeren nadrukkelijk op de agenda. In deze 
visie wordt het huidige beleid dat nu verspreid is in diverse structuurvisies, 
collegebesluiten en rapporten gebundeld en herijkt. Ook wordt bekeken welke te 
verwachten ontwikkelingen op het gebied van parkeren in de toekomst aandacht 
vragen. Deze parkeervisie geeft aan welk beleid op korte termijn moet worden 
ingezet en geeft een doorkijk voor verder uit te werken concreet parkeerbeleid in 
de toekomst.  

Een belangrijk uitgangspunt voor het Houtens parkeerbeleid is dat parkeren 
facilitair is aan het functioneren van de samenleving en niet een doel op zichzelf. 
Dit uitgangspunt voor het parkeerbeleid betekent impliciet dat het onvermijdelijk is 
dat niet alles en iedereen in Houten de meest optimale parkeeroplossing geboden 
kan krijgen. De gemeente behartigt meer belangen, zoals het behoud van groen, 
dan parkeren alleen. Soms wegen andere belangen zwaarder. 
 

Afbakening 

Ondanks de vele raakvlakken met andere beleidsterreinen ligt de focus in deze 
parkeervisie in de eerste plaats op het parkeren zelf en ervaren parkeerproblemen. 
Er wordt bijvoorbeeld niet ingezet op het terugdringen van autobezit en 
automobiliteit omdat beleid op dit gebied al is vastgelegd in de 
Bereikbaarheidsvisie waarin één van de aandachtspunten het verminderen van de 
autoafhankelijkheid is. 
 

Werkwijze  

De meningen en ervaringen van bewoners spelen een belangrijke rol. Diverse 
bronnen van informatie staan hierbij centraal: een analyse van brieven en klachten 
over de afgelopen jaren, klankbordgroep Blauwe Zone, informatie uit de 
leefbaarheidsmonitor en de resultaten van een burgerpanelonderzoek. Dit 
burgerpanelonderzoek is speciaal voor de parkeervisie uitgezet. De parkeervisie 
maakt verder gebruik van recente, objectieve cijfers over de parkeerdruk in de kern 
Houten èn in de kleine kernen. Dit maakt de basisgegevens over parkeren in 
Houten compleet. 
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Analyse parkeersituatie Houten 

�x Een nadere bestudering van de huidige parkeersituatie geeft een 
genuanceerd beeld. Ondanks het feit dat parkeren in de Leefbaarheidsmonitor 
door bewoners als prioriteit wordt aangegeven is ca. 60% van de Houtenaren 
tevreden over de parkeersituatie. Driekwart van de Houtenaren kan eigenlijk 
altijd de auto dicht bij de woning parkeren. �=�R�¶�Q��20% van de bewoners geeft 
aan parkeerproblemen te ervaren. Van deze groep is dit voor de helft 
dagelijks of meerdere dagen per week het geval.  Een belangrijk deel van de 
onvrede met de parkeersituatie ontstaat door ongewenst parkeergedrag van 
anderen. 

�x Over het algemeen is er in de woonwijken voldoende parkeercapaciteit. Wel 
blijkt de acceptabele norm (90% bezettingsgraad) in 6 van de 28 wijken 
benaderd te worden. In deze wijken is de bezettingsgraad van de aanwezige 
parkeerplaatsen voor de hele wijk gemiddeld boven de 85%. Veel bewoners 
zullen deze wijken als behoorlijk vol ervaren. Ook in de wijken met een lagere 
parkeerdruk is geconstateerd dat �H�U���V�W�U�D�W�H�Q���G�L�H���¶�V���Q�D�F�K�W�V���K�H�O�H�P�D�D�O���Y�R�O���V�Waan. 
In alle wijken zijn er plekken waar de parkeerdruk lokaal hoog is en bewoners 
een (te) hoge parkeerdruk ervaren. Vaak zijn er dan in de omliggende straten 
nog wel parkeerplekken beschikbaar. 

�x Rond de centra en grotere kantoorlocaties zijn in het parkeeronderzoek geen 
grote parkeerproblemen geconstateerd. Alleen overdag loopt rond een aantal 
kantoren de parkeerdruk op.  Ook op de bedrijventerreinen en in de 
verzorgingsgebieden zijn overdag voldoende parkeerplaatsen beschikbaar. 
Alleen op de Meerpaal is sprake van een te hoge parkeerbelasting op de 
openbare weg. Hier is op de openbare weg weinig ruimte om te parkeren. 

�x Bij grote publiektrekkende activiteiten bij Expo Houten zijn er regelmatig meer 
�D�X�W�R�¶�V���G�D�Q���E�H�V�F�K�L�N�E�D�U�H���S�D�U�N�H�H�U�S�O�D�D�W�V�H�Q�����'�L�W���O�H�L�G�W���W�R�W���R�Q�J�H�Z�H�Q�V�W�H��
verkeerssituaties. 

�x In het Centrum, het Oude Dorp en Castellum zijn parkeerschijfzones 
ingesteld. De zone in het centrum functioneert in zijn huidige vorm naar wens. 
Voor de parkeerschijfzones in Castellum en het Oude Dorp wordt nog 
gestudeerd op mogelijke aanpassingen om de parkeerschijfzone zo goed 
mogelijk aan te laten sluiten op de actuele situatie. 

�x De gemeente kan pas sinds enkele jaren zelf handhaven op 
parkeerovertredingen. Dit betekent dat de gemeente niet meer afhankelijk is 
van de politie en in de eerste plaats zelf toezicht houdt op parkeergedrag. De 
gemeentelijke capaciteit is echter beperkt. Bij het toezicht op parkeren heeft 
de handhaving in de parkeerschijfzones in het centrum prioriteit.  In de wijken 
wordt op basis van handhavingsverzoeken bij parkeerexcessen gericht 
opgetreden.  

�x Grote voertuigen mogen behalve overdag niet in de bebouwde kom parkeren. 
Voor vrachtwagens is hiervoor een alternatieve voorziening gecreëerd bij Oud 
Wulven. Deze voorziening voorziet in de vraag. Voor voertuigen die  breder, 
langer of hoger dan de aangegeven maatvoering in de APV zijn is �H�U���¶�V��
�D�Y�R�Q�G�V���H�Q���µ�V���Q�D�F�K�W�V���E�L�Q�Q�H�Q���G�H���E�H�E�R�X�Z�G�H���N�R�P��behalve op eigen terrein geen 
andere alternatieve parkeermogelijkheden.  
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�x Uit een enquête van het Burgerpanel blijkt dat er beperkt draagvlak is voor 
aanleg van extra parkeerplaatsen of meer regulering om parkeerproblemen 
aan te pakken.  Wel is er groot draagvlak voor het stimuleren van het gebruik 
van eigen terrein (maar die worden al goed gebruikt, zeker in de wijken met 
hogere parkeerdruk) en strengere handhaving op fout parkeren.  

 
Conclusies analyse 

Uit de analyse kan worden geconcludeerd dat het parkeren in Houten in zijn 
algemeenheid goed functioneert. Er is in principe voldoende parkeercapaciteit en 
een meerderheid van de bewoners is tevreden over de parkeersituatie. Er is 
verkeerskundig geen aanleiding is voor grote wijzigingen in het huidige 
parkeerbeleid of voor de invoering van extra of zwaardere parkeerregulerende 
maatregelen of betaald parkeren.  

Er zijn wel diverse lokale knelpunten gesignaleerd, zoals bijvoorbeeld bij de Expo 
en Sportpark Oud Wulven. Ook zijn er in de wijken, waar in principe voldoende 
parkeerplaatsen zijn, straten waar de parkeerdruk hoog is. De huidige 
parkeersituatie en de resultaten van de leefbaarheidsmonitor en de enquête van 
het burgerpanel geven aanleiding om het beleid op een aantal punten aan te 
scherpen om antwoord te geven op lokaal ervaren problematiek en een aantal 
knelpunten op te lossen. De aan te pakken knelpunten worden speerpunt in het 
beleid. Voor door bewoners ervaren parkeerproblemen dient adequater te worden 
gereageerd bij structurele overlast door fout parkeren en is het wenselijk om een 
vaste en transparante werkwijze vast te stellen voor straten waar bewoners een 
structureel te kort aan parkeerruimte ervaren. 
 

Hoofdlijnen parkeerbeleid Houten 

Om in de komende jaren adequaat in te kunnen spelen op lokaal ervaren hoge 
parkeerdruk en parkeeroverlast zijn de hoofdlijnen voor het te voeren beleid: 

�x Er wordt overal gestreefd naar een acceptabele parkeerdruk. Maatwerk, 
samenwerking en draagvlak zijn hierbij de sleutelwoorden.  

�x In de woonwijk wordt een nachtelijke bezetting van 90% van de 
parkeerplaatsen als acceptabel beschouwd. Nagestreefd wordt dat er binnen 
150 meter van de woning in principe een parkeerplaats beschikbaar is.  

�x De gemeente maakt geen grote plannen voor de aanleg van extra 
parkeerplaatsen maar start alleen op aanvraag projecten met bewoners waar 
de acceptabele bezettingsgraad structureel overschreden wordt. Hiervoor past 
�G�H���J�H�P�H�H�Q�W�H���G�H���Q�L�H�X�Z�H���Z�H�U�N�Z�L�M�]�H���µ�3�D�U�N�H�U�H�Q���R�S���P�D�D�W���L�Q���G�H���V�W�U�D�D�W�¶���W�R�H�� 

�x Eigen verantwoordelijkheid en betrokkenheid bewoners en bedrijven is 
onderdeel van beleid en aanpak.  

�x Overlast door fout parkeren wordt sneller en effectiever aangepakt. 
Handhavers komen sneller en gericht in actie. Bij structurele problemen of 
overlast wordt eerst gezocht naar een permanente fysieke maatregel. 
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�x Bedrijven worden actief benaderd indien de omgeving te veel overlast ervaart 
door parkerende werknemers. Samen met het bedrijf wordt gewerkt aan het 
wegnemen van de ervaren parkeeroverlast. 

�x De parkeersituatie die ontstaat bij grote evenementen bij de Expo Houten 
moet worden aangepakt. 

�x Er moet worden verkend op welke wijze de parkeerproblemen bij 
sportcomplex Oud Wulven en het fout parkeren op de Meerpaal kan worden 
opgelost. 

�x De gemeente is duidelijker over haar rol en de manier waarop de vraag naar 
parkeerplaatsen gefaciliteerd wordt. 

�x Er wordt een communicatiestrategie uitgewerkt en ingezet gericht tegen het 
�D�O�V���µ�H�L�J�H�Q�¶���E�H�V�F�K�R�X�Z�H�Q��van openbare parkeerplaatsen.  

�x De parkeerschijfzones hebben elk een eigen ontwikkelings- en 
monitoringstraject maar samenhang in beleid, regelgeving en handhaving 
wordt gemonitord.   

�x De toe te passen parkeernormen voor de gemeente Houten worden 
�Y�D�V�W�J�H�O�H�J�G���L�Q���H�H�Q���D�S�D�U�W�H���µ�1�R�W�D���S�D�U�N�H�H�U�Q�R�U�P�H�Q�¶. 

�x Het in stand houden van parkeerplaatsen op eigen terrein moet zo veel 
mogelijk door het ontwerp van de woningen en woonomgeving worden 
bereikt.  
 

Aanpak groei parkeervraag 

Volgens prognoses zal het autobezit nog verder doorgroeien. De vraag is hoe 
Houten hier in haar parkeerbeleid het beste op kan anticiperen. Omdat te onzeker 
is in hoeverre het autobezit nu daadwerkelijk gaat toenemen, zeker nu de 
komende jaren door de economische crisis de inkomens onder druk staan, wil de 
gemeente niet ver vooruit regeren. Gelet op het geringe draagvlak voor eerdere 
grote plannen in wijken met een ervaren hoge parkeerdruk, en de hoge kosten die 
aan het maken en realisatie van deze plannen verbonden zijn kiest de gemeente 
voor een behoedzame strategie waarbij alleen op vragen vanuit de woonwijk wordt 
�J�H�U�H�D�J�H�H�U�G���P�H�W���G�H���D�D�Q�S�D�N���µ�S�D�U�N�H�U�H�Q���R�S���P�D�D�W���L�Q���G�H���V�W�U�D�D�W�¶�� 

De gemeente kiest ook niet voor extra parkeerregulering. Hier is op dit moment 
geen draagvlak voor en ook geen verkeerskundige noodzaak. Een meerderheid 
van bewoners is pas bereid vrijheden op te geven als er duidelijke voordelen 
tegenover staan. Bovendien past meer parkeerregulering niet binnen het 
gemeentelijk streven naar minder regels en meer eigen verantwoordelijkheid. 

Met de gekozen strategie zal in veel straten de parkeerdruk gelijk blijven of 
�O�D�Q�J�]�D�D�P���W�R�H�Q�H�P�H�Q�����0�H�W���G�H���D�D�Q�S�D�N���µ�3�D�U�N�H�U�H�Q���R�S���P�D�D�W���L�Q���G�H���V�W�U�D�D�W�¶���L�V���H�U���G�D�D�U��
waar de problemen te groot worden altijd een werkwijze om samen met de 
gemeente en buurtbewoners naar een oplossing te zoeken. Voor de aanleg van 
extra parkeerplaatsen en het nemen van extra maatregelen tegen parkeeroverlast 
�Z�R�U�G�W���M�D�D�U�O�L�M�N�V���H�H�Q���E�H�G�U�D�J���Y�D�Q���¼�����������������H�X�U�R���J�H�U�H�V�H�U�Y�H�H�U�G���� 
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Parkeersituatie centrum Houten 

Het gevoerde parkeerbeleid moet facilitair zijn voor het functioneren van Houten. 
Dit geldt met name in de centrumgebieden waar het parkeerbeleid niet alleen moet 
bijdragen aan een goed bereikbaar en aantrekkelijk centrum, maar ook ruimte 
moet bieden voor goede ontwikkelingskansen en groei van het centrum. Dit klinkt 
logisch en goed, maar deze twee ogenschijnlijk naast elkaar oplopende belangen 
kunnen elkaar ook in de weg staan. Het is zaak om een goed evenwicht te vinden 
tussen beide belangen om beide doelstellingen zo goed mogelijk te ondersteunen 
met een passend parkeerbeleid.  

Op het eerste gezicht is er geen parkeerprobleem in het centrum van Houten. De 
parkeerschijfzone functioneert en er zijn in principe parkeerplaatsen genoeg. Maar 
�H�U���L�V���Z�H�O���H�H�Q���K�H�H�O���E�H�O�D�Q�J�U�L�M�N���µ�R�Q�]�L�F�K�W�E�D�D�U�¶���S�U�R�E�O�H�H�P�����K�H�W���J�H�Y�R�H�U�G�H���S�D�U�N�H�H�U�E�H�O�H�L�G��
vormt een beperking van de mogelijkheid voor rendabele doorontwikkeling van de 
centrumlocaties. De uitdaging voor de gemeente is om het parkeerbeleid zo bij te 
sturen dat de exploitatie en ontwikkelingskansen op korte en langere termijn 
gunstiger worden zonder dat er overlast ontstaat voor bewoners of de 
aantrekkelijkheid van het centrum voor bezoekers te veel in het geding komt. 

Op dit moment is er, vanuit het belang van parkeerregulering, geen directe 
aanleiding om de parkeerschijfzone aan te passen of betaald parkeren in te 
voeren. Het vanaf nu nog maar beperkt compenseren en aanleggen van 
parkeerplaatsen is een beleidsaanpassing die wel snel kan worden ingevoerd en 
tot betere ontwikkelingskansen kan leiden. Het biedt kansen aan ontwikkelende 
partijen om met voorstellen te komen die rekening houden met de belangen van de 
bewoners en ondernemers en goed aansluiten op de Houtense situatie. De 
gemeente beoordeelt de plannen en weegt de belangen van alle betrokken partijen 
af.  

Bij de verdere ontwikkeling van het centrum is het dus niet langer vanzelfsprekend 
dat alle bestaande parkeerplaatsen die moeten wijken voor nieuwe initiatieven 
elders moeten worden gecompenseerd of dat alle volgens de parkeernormen 
benodigde extra parkeerplaatsen moeten worden aangelegd. De functie van de 
parkeerplaatsen (doelgroep, tijdstip en duur gebruik) en aard en invulling van het 
project zijn variabelen die bepalen in hoeverre in extra parkeerplaatsen voorzien 
moet worden of in hoeverre al bestaande parkeerplaatsen gebruik gemaakt kan 
worden. De voorwaarden waaronder in het centrum kan worden afgeweken van de 
parkeernormen worden uitgewerkt en vastgelegd in de Nota Parkeernormen.  
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Inleiding 
 
1.1 Aanleiding 

De gemeente krijgt regelmatig de vraag extra parkeerplaatsen aan te leggen of 
maatregelen tegen ervaren parkeeroverlast te nemen. Dat veel bewoners parkeren 
een belangrijk issue vinden blijkt ook uit de tweejaarlijkse Leefbaarheidsmonitor. 
Naast verkeersveiligheid zou volgens de bewoners aandacht voor parkeren de 
hoogste prioriteit voor de gemeente moeten zijn. 

Met het opstellen van deze parkeervisie en de daarvoor uitgevoerde onderzoeken 
en verkenningen zet de gemeente de aandacht voor parkeren nadrukkelijk op de 
agenda. In deze visie wordt het huidige beleid dat nu verspreid is in diverse 
structuurvisies, collegebesluiten en rapporten gebundeld en herijkt en wordt 
bekeken welke te verwachten ontwikkelingen op het gebied van parkeren in de 
toekomst aandacht vragen. Deze parkeervisie geeft aan welk beleid op korte 
termijn moet worden ingezet en geeft een doorkijk voor verder uit te werken 
concreet parkeerbeleid in de toekomst.  

Ondanks de vele raakvlakken met andere beleidsterreinen ligt de focus in deze 
parkeervisie in de eerste plaats op het parkeren zelf en ervaren parkeerproblemen. 
Er wordt bijvoorbeeld niet ingezet op het terugdringen van autobezit en 
automobiliteit omdat beleid op dit gebied al is vastgelegd in de 
Bereikbaarheidsvisie waarin één van de aandachtspunten het verminderen van de 
autoafhankelijkheid is. De parkeervisie is juist een verlengstuk van bestaand beleid 
gericht op parkeren en actuele parkeervraagstukken waar in afstemming met 
andere belangen en beleidsdoelstellingen naar oplossingen moet worden gezocht. 

Deze parkeervisie moet er voor zorgen dat voor de inwoners van Houten duidelijk 
is wat op het gebied van parkeren wel en niet verwacht kan worden en aan welke 
punten de gemeente de komende jaren extra aandacht zal besteden.  
 

1.2 Doelstelling en uitgangspunten 

De doelstelling van het parkeerbeleid is een evenwichtige verdeling tussen vraag 
en aanbod van de beschikbare parkeerplaatsen. De uitgangspunten hierbij zijn: 

�x Het parkeerbeleid is gericht zijn op het zo efficiënt mogelijk omgaan met de 
schaarse publieke ruimte en het leveren van een bijdrage aan de 
leefbaarheid en de ruimtelijke kwaliteit. 

�x Het parkeerbeleid is erop gericht om de parkeervraag en het parkeeraanbod 
zoveel mogelijk per gebied op elkaar af te stemmen (maatwerk) en daarbij 
rekening te houden met andere belangen. 

�x Het parkeerbeleid zet in op samenwerking met en tussen bewoners en 
andere betrokken partijen bij de aanpak van parkeerproblemen.   

�x Het parkeerbeleid houdt rekening met de ontwikkeling van vitale 
centrumgebieden (Het Rond, Oude Dorp, Castellum). 
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�x Het parkeerbeleid moet duidelijkheid scheppen voor bewoners en andere 
gebruikers van parkeerplaatsen. 

�x Het parkeerbeleid moet duidelijk aangeven wat bewoners die problemen op 
parkeergebied ondervinden van de gemeente kunnen verwachten en welk 
aandeel zij zelf hebben bij de aanpak van parkeerproblemen. 
 

Het parkeervraagstuk bevindt zich in een complex spanningsveld. Niet alleen zijn 
er tegenstrijdige belangen met aanverwante beleidsvelden, ook zijn doelen binnen 
het parkeerbeleid en de bereikbaarheidsvisie zelf niet altijd verenigbaar. Zo kan het 
faciliteren van een goede bereikbaarheid van parkeervoorzieningen botsen met de 
doelstelling om het gebruik van fiets en openbaar vervoer te stimuleren. 

De wijze waarop met parkeren in Houten moet worden omgegaan vereist 
maatwerk waarbij de wensen en belangen van de gemeente (is algemeen belang) 
en andere betrokken partijen zo goed mogelijk op elkaar worden afgestemd. Van 
een parkeeroplossing op maat is immers pas sprake als deze niet alleen aansluit 
op het gebruik, maar ook past binnen de omgeving en het functioneren van de 
omgeving als geheel op het gebied van duurzaamheid, veiligheid, leefbaarheid, 
bereikbaarheid, ruimtelijke kwaliteit en de economische vitaliteit.  

Parkeren is facilitair aan het functioneren van Houten en niet een doel op zichzelf. 
Dit uitgangspunt voor het parkeerbeleid betekent impliciet dat het onvermijdelijk is 
dat niet alles en iedereen in Houten de meest optimale parkeeroplossing geboden 
kan krijgen. De gemeente behartigt meer belangen dan parkeren alleen. 

Bij het opstellen van deze parkeervisie zijn er geen directe gesprekken met 
bewoners of bewonersgroepen gevoerd. Om toch de meningen en ervaringen van 
bewoners mee te nemen bij het bepalen van het parkeerbeleid is gebruik gemaakt 
van de resultaten van de leefbaarheidsmonitor en is een enquête uitgezet bij het 
burgerpanel. Daarnaast zijn aandachtspunten die de afgelopen jaren door 
bewoners (o.a. Klankbordgroep Blauwe Zone) zijn aangedragen meegenomen in 
de analyse van de huidige parkeersituatie.  
 

1.3 Leeswijzer 

De parkeervisie begint in hoofdstuk 2 met een uitgebreide analyse van de huidige 
parkeersituatie en het huidige parkeerbeleid. In dit hoofdstuk wordt nader ingegaan 
op toegepaste parkeernormen en parkeerregulering. Daarnaast wordt er nader 
ingegaan op ervaren problematiek en de mening van bewoners over het (te 
voeren) Houtens parkeerbeleid. 

Op basis van de conclusies van hoofdstuk 2 worden in hoofdstuk 3 een aantal 
speerpunten voor het te voeren Houtens parkeerbeleid benoemd en uitgewerkt. 

In het vierde en laatste hoofdstuk wordt een verdere blik in de toekomst geworpen 
om te kijken of het Houtens parkeerbeleid ook op langere termijn kan blijven 
voldoen. In dit hoofdstuk ligt de focus op de groeiprognoses voor het autobezit en 
de relatie tussen het parkeerbeleid en de toekomstige ontwikkeling van het 
centrum.    
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Analyse parkeersituatie Houten  
 
In dit hoofdstuk wordt als basis voor de parkeervisie de Houtense uitgangspositie 
op het gebied van parkeren beschreven. Er wordt ingegaan op het tot nu toe 
gevoerde parkeerbeleid en de resultaten van diverse onderzoeken die zijn 
uitgevoerd om de meningen over parkeren te peilen en de actuele parkeersituatie 
in beeld te brengen. Aan het eind van dit hoofdstuk worden de belangrijkste 
constateringen en conclusies uit verschillende paragrafen op een rij gezet.  
 

2.1  Uitgangssituatie Houten 

Houten heeft zich in de afgelopen decennia ontwikkeld tot een kleine stad met 
bijna 50.000 inwoners met drie stadscentra en twee treinstations. Houtens is 
�R�Q�W�Z�R�U�S�H�Q���P�H�W���H�H�Q���V�\�V�W�H�H�P���Y�D�Q���L�Q�S�U�L�N�N�H�U�V���Y�R�R�U���D�X�W�R�¶�V���Y�D�Q�D�I���H�H�Q���U�R�Q�G�Z�H�J���H�Q���H�H�Q��
uitgebreid netwerk van vrijliggende fietspaden. Alle bestemmingen binnen Houten 
zijn altijd goed en snel te bereiken per fiets. In ge�H�Q���V�W�D�G���K�H�H�I�W���G�H���I�L�H�W�V���]�R�¶�Q���J�R�H�G�H��
concurrentiepositie ten opzichte van de auto als in Houten.  

De fiets wordt in Houten veel gebruikt. 58% van de Houtenaren fietst dagelijks. 
Voor de interne verplaatsingen wordt in 40% van de gevallen de fiets gebruikt. 
Voor het doen van boodschappen gebruikt 40% van de Houtenaren de fiets 
(tegenover 45% auto) en voor het winkelen 55% (tegenover 25% auto). Van de 
werkzame bevolking gaat 31% meestal met de fiets naar het werk. Dat is meer dan 
het landelijk gemiddelde van 25%.  

Ondanks haar unieke structuur en fietsgebruik is Houten ook gewoon een stad met 
�Y�H�H�O���D�X�W�R�¶�V���H�Q���G�H���G�D�D�U�E�L�M���E�H�K�R�U�H�Q�G�H���S�D�U�N�H�H�U�X�L�W�G�D�J�L�Q�J�H�Q�����+�H�W���S�O�D�Q�E�X�U�H�D�X���Y�R�R�U���G�H��
Leefomgeving heeft onderzocht dat het autobezit zich nauwelijks laat sturen door 
externe ruimtelijke factoren, zoals de beschikbaarheid van parkeerplaatsen 
(toepassing lagere parkeernorm) en de beschikbaarheid van alternatieven (fiets, 
deelauto en openbaar vervoer). Huishoudkenmerken zijn bepalender voor het 
autobezit. Hoog autobezit is vooral terug te vinden in huishoudens met meer 
personen, met kinderen, met een hoger inkomen en opleidingsniveau. 

 
�$�D�Q�W�D�O���D�X�W�R�¶�V�������J�H�P�L�G�G�H�O�G���D�X�W�R�E�H�]�L�W���S�H�U���K�X�L�V�K�R�X�G�H�Q 

  2008 2009 2010 

�$�D�Q�W�D�O���D�X�W�R�¶�V Gem huish. �$�D�Q�W�D�O���D�X�W�R�¶�V Gem huish. �$�D�Q�W�D�O���D�X�W�R�¶�V Gem huish. 

Nederland 7.391.905 1,0 7.542.330 1,0 7.622.350 1,0 

Houten (kern) 18.740 1,1 19.455 1,2 19.705 1,2 

�7�X�O�O���H�Q���¶�W���:�D�D�O 330 1,3 345 1,3 365 1,3 

�¶�W���*�R�\ 295 1,2 315 1,3 325 1,3 

Schalkwijk 885 1,2 905 1,3 925 1,3 

Utrecht 124.325 0,8 127.095 0,8 129.250 0,8 

Nieuwegein 27.155 1,0 27.230 1,0 27.170 1,0 
Bron: website CBS 
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De Houtense ontwerpuitgangspunten hebben niet kunnen voorkomen dat 
bewoners problemen met parkeren ervaren. De Houtense inrichting en ligging ten 
opzichte van de snelwegen en Utrecht heeft een relatief welvarende bewoner 
aangetrokken die zowel veel fietst als �R�Y�H�U���P�H�H�U�G�H�U�H���D�X�W�R�¶�V���N�D�Q���E�H�V�F�K�L�N�N�H�Q������ 

 

2.2  Parkeren in leefbaarheidsmonitor 2010 

De gemeente Houten laat sinds 1998 elke twee jaar een onderzoek naar 
leefbaarheid en veiligheid in Houten uitvoeren. Met dit onderzoek krijgt de 
gemeente inzicht in de stand van zaken op het gebied van ervaren leefbaarheid en 
veiligheid op gemeente-, wijk- en buurtniveau. In dit onderzoek wordt de bewoners 
gevraagd hun mening te geven over o.a. de aanwezige voorzieningen, kwaliteit 
van openbare ruimte en ervaren overlast en het optreden van de gemeente. 

   
Parkeren en andere buurtproblemen 

Aan de bewoners wordt  als onderdeel van het onderzoek een lijst met vervelende 
voorvallen en misdrijven voorgelegd met de vraag of men kon aangeven of dit 
voorval in hun buurt vaak, soms of (bijna) nooit plaatsvond. Uit de reacties blijkt dat 
volgens de bewoners te hard rijden het meest voorkomende probleem is. Het 
aantal bewoners dat dit aangeeft neemt echter wel stelselmatig af (van 35% in 
2002 naar 28% in 2010). Na te hard rijden is parkeeroverlast volgens bewoners het 
meest voorkomende probleem in Houten.  

Het aantal bewoners dat aangeeft parkeeroverlast te ervaren neemt toe. In 2006 
en 2008 stond parkeeroverlast nog op de vijfde plek in de lijst met de volgens 
bewoners meest voorkomende problemen. 
 

Plaats parkeeroverlast in lijst  
meest voorkomende problemen 

Jaar Plaats % genoemd 

2002 9 14% 

2004 7 15% 

2006 5 16% 

2008 5 15% 

2010 2 21% 
Bron: Leefbaarheidsmonitor Houten 2010 
 

Uit deze cijfers kan worden geconcludeerd dat het aantal inwoners dat 
parkeerproblemen ervaart na een lange, stabiele periode nu sterk is toegenomen. 

In vier van de vijf onderscheiden wijken is parkeeroverlast na hard rijden het meest 
voorkomende probleem. Opvallend hierbij is dat het percentage bewoners dat zegt 
vaak parkeeroverlast te ervaren aan de oostzijde van Houten en in de kernen 
hoger is dan in de westelijke wijken van Houten. De oorzaak hiervoor kan liggen in 
het feit dat bij de aanleg van de eerste VINEX-wijken aan de oostzijde van het 
spoor een lagere parkeernorm is toegepast dan in de latere VINEX-wijken. 
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Top vijf van meest voorkomende problemen in de buurt,  naar wijk, 2010 

  Noord- 

west 

Noord- 

oost 

Zuid- 

west 

Zuid- 

oost 

Buiten- 

gebied 

Houten 

Te hard rijden 19% (1) 26% (1) 31% (1) 30% (1) 57% (1) 28% (1) 

Parkeeroverlast 18% (2) 24% (2) 16% (3) 26% (2) 23% (2) 21% (2) 

Hondenpoep op straat 15% (3) 24% (2) 20% (2) 20% (3) 16% (5) 19% (3) 

Rommel/zwerfafval 13% (4) 17% (5) 9% (5) 10% (4) 19% (4) 13% (4) 

Overlast door jongeren 10% (5) 19% (4)  8% (5)  11% (5) 

Geluidsoverlast  verkeer     22% (3) 9% (6) 

Diefstal uit �D�X�W�R�¶�V   10% (4)   2% (14) 
Bron: Leefbaarheidsmonitor Houten 2010 
 

De bewoners is ook gevraagd wat ze het belangrijkste probleem in de buurt vinden 
dat volgens hen met voorrang zou moeten worden aangepakt. De hoogste prioriteit 
zou volgens bewoners, net zoals in het leefbaarheidsonderzoek uit 2008, moeten 
gaan naar het aanpakken van de parkeeroverlast. Het aandeel van bewoners dat 
dit vindt neemt  toe, van 6% in 2004 tot 17% in 2010.  
 

Tevredenheid over parkeren 

Ondanks het beeld dat steeds meer bewoners het parkeren als probleem 
beschouwen is het grootste deel van de bewoners tevreden of zeer tevreden met 
de aanwezige parkeervoorzieningen. Ook hier zijn de bewoners aan de oostzijde 
van Houten minder tevreden dan in de tegenoverliggende wijken aan de andere 
kant van de spoorlijn. 

 
Percentage (zeer) tevreden bewoners over voorzienin gen verkeer en vervoer 

  Noord- 

west 

Noord- 

oost 

Zuid- 

west 

Zuid- 

oost 

Buiten- 

gebied 

Houten 

Bereikbaarheid per auto 90% 90% 87% 84% 77% 87% 

Verkeersveiligheid 70% 68% 64% 55% 44% 64% 

Parkeerruimte/gelegenheid 65% 60% 56% 48% 60% 58% 

Openbaar vervoer 62% 65% 42% 43% 20% 53% 
Bron: Leefbaarheidsmonitor Houten 2010 
 
De tevredenheid over de aanwezige parkeervoorzieningen is in de laatste 
Leefbaarheidsmonitor net zo hoog als in 2008 en iets hoger dan in de periode 
2002 - 2006. In de tabellen van de laatste Leefbaarheidsmonitors is te zien dat 
59% van de Houtenaren tevreden of zeer tevreden is met de parkeerruimte in de 
buurt. Het percentage bewoners dat ontevreden of zeer ontevreden is over de 
parkeerruimte is na een kleine daling in 2008 weer terug op 26%. 
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Oordeel bewoners over parkeerruimte in de buurt Lee fbaarheidsmonitor 2006 

  Noord- 

west 

Noord- 

oost 

Zuid- 

west 

Zuid- 

oost 

Buiten- 

gebied 

Houten  

Zeer tevreden 6,3% 13,8% 10,1% 7,4% 5,8% 8,8% 

Tevreden 45,1% 53,5% 41,3% 35,2% 46,5% 45,0% 

Niet tevreden/ontevreden 22,7% 16,3% 18,8% 19,0% 23,3% 19,9% 

Ontevreden 21,7% 12,1% 13,8% 19,4% 20,9% 17,8% 

Zeer ontevreden 4,3% 4,3% 15,9% 19,0% 3,5% 8,5% 
Bron: Leefbaarheidsmonitor Houten 2006 
 
Oordeel bewoners over parkeerruimte in de buurt Lee fbaarheidsmonitor 2008 

  Noord- 

west 

Noord- 

oost 

Zuid- 

west 

Zuid- 

oost 

Buiten- 

gebied 

Houten  

Zeer tevreden 11,2% 10,5% 7,8% 4,2% 12,7% 9,0% 

Tevreden 51,4% 59,3% 43,9% 42,6% 48,1% 50,0% 

Niet tevreden/ontevreden 19,1% 12,5% 21.1% 18,5% 19,0% 18,0% 

Ontevreden 14,8% 12,5% 15,0% 22,2% 15,2% 15,8% 

Zeer ontevreden 3,6% 5,2% 12,2% 12,5% 5,1% 7,2% 
Bron: Leefbaarheidsmonitor Houten 2008 
 
Oordeel bewoners over parkeerruimte in de buurt Lee fbaarheidsmonitor 2010 

  Noord- 

west 

Noord- 

oost 

Zuid- 

west 

Zuid- 

oost 

Buiten- 

gebied 

Houten  

Zeer tevreden 16% 14% 11% 7% 6% 13% 

Tevreden 48% 45% 45% 41% 54% 46% 

Niet tevreden/ontevreden 18% 15% 15% 15% 14% 16% 

Ontevreden 14% 18% 18% 21% 17% 17% 

Zeer ontevreden 4% 7% 7% 16% 9% 9% 
Bron: Leefbaarheidsmonitor Houten 2010 
 

Wat opvalt, is dat de bewoners in de noordelijke wijken van Houten tevredener zijn 
over de parkeergelegenheid dan de bewoners in de zuidelijke wijken. In de 
noordelijke wijken is echter de tevredenheid wel teruggelopen terwijl in de 
zuidelijke wijken de tevredenheid is toegenomen. Ten opzichte van de andere 
wijken zijn de bewoners van de wijk Zuidoost het minst tevreden met de 
parkeersituatie.  

 

Belangrijkste conclusies en constateringen: 

�x Aandacht voor parkeren is volgens bewoners hoogste prioriteit. 

�x 21% van de Houtenaren ervaart parkeeroverlast als grootste probleem. 

�x 59% van de Houtenaren geeft in 2010 en 2008 aan tevreden te zijn over de 
aanwezige parkeerruimte in de buurt. Dit een stijging met 4% ten opzichte van 
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2006. 26% van de Houtenaren is ontevreden over de parkeerruimte in de 
buurt. Dat is hoger dan in 2008 maar ongeveer gelijk aan het oordeel in 2006. 

�x Het beeld is genuanceerd. Ondanks het feit dat meer bewoners aangeven 
parkeeroverlast te ervaren zijn er ook steeds meer bewoners tevreden over de 
aanwezige parkeergelegenheid.  

 

2.3 Parkeeronderzoek burgerpanel 
 
Opzet en respons onderzoek 

Om nader inzicht te verkrijgen in de ervaringen van bewoners en meningen over 
de parkeersituatie is in het najaar van 2011 een onderzoek uitgezet onder het 
burgerpanel, Voor dit onderzoek zijn alle leden van het burgerpanel (1.257 leden) 
uitgenodigd om deel te nemen aan een online enquête. In de periode 24 november 
tot en met 11 december hebben 698 leden deelgenomen (respons: 56%). 

Bij 53,4% van de respondenten was er één auto in het huishouden aanwezig. Bij 
�������������Y�D�Q���G�H���U�H�V�S�R�Q�G�H�Q�W�H�Q���Z�D�U�H�Q���H�U���W�Z�H�H���D�X�W�R�¶�V���H�Q bij 6,8% van de 
respondenten was er geen auto aanwezig. Het gemiddeld autobezit van de 
respondenten is 1,4 auto per huishouden. Dit is iets hoger dan het gemiddeld 
autobezit zoals berekend door het CBS (kern Houten 1,2 auto/huishouden, kleine 
kernen 1,3 auto/huishouden).  

 
Mening over parkeersituatie Houten 

Als eerste is de leden van het burgerpanel gevraagd aan te geven hoe tevreden ze 
zijn met de beschikbare parkeergelegenheid. 56% heeft aangegeven tevreden of 
zeer tevreden te zijn met de beschikbare parkeergelegenheid. Dit komt behoorlijk 
overeen met de eerdere uitkomsten van de Leefbaarheidsmonitor uit 2010. 23% 
van de respondenten heeft aangegeven ontevreden of zeer ontevreden te zijn met 
de parkeergelegenheid in de woonomgeving. Dit percentage komt  ook nagenoeg 
overeen met het percentage inwoners dat in de Leefbaarheidsmonitor vindt dat de 
aanpak van parkeerproblemen binnen de gemeente hoogste prioriteit moet 
hebben. 
 

Tevredenheid parkeergelegenheid 

0% 20% 40% 60% 80% 100%

56% 18% 23% 3%

In welke mate bent u tevreden over de parkeergelegenhe id in 
uw buurt?

Basis: iedereen (n=698)

(Zeer) tevreden Niet tevreden, niet ontevreden
(Zeer) ontevreden Weet niet, geen mening  

Bron: ADV MR Smart Market Research 
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Gebruik en beschikbaarheid parkeerplaatsen 

Aan het burgerpanel zijn aanvullende vragen gesteld over de beschikbare 
parkeervoorzieningen. Bij 47% van de respondenten kan een auto op eigen terrein 
(oprit of garage) geparkeerd worden. Bij 40% van de respondenten kan de auto in 
principe altijd op de openbare weg voor de deur geparkeerd worden. De overige 
25% parkeert de auto wat verder van huis op de openbare weg.  

In de wijken Noordwest (48%), Zuidoost (55%) en Zuidwest (49%) kan ongeveer 
de helft van de bewoners de auto op eigen terrein plaatsen. In het buitengebied is 
dit percentage veel hoger (84%1), in de wijk Noordoost is dit juist lager (28%). In 
Noordoost geeft men relatief vaak (36%) aan dat de dichtstbijzijnde parkeerplek 
wat verder ligt. Houtenaren waarvan de parkeerplaats verder van het huis ligt zijn 
vaker (geheel) ontevreden (36%) over de parkeergelegenheid dan Houtenaren die 
op eigen terrein (18%) of vlak voor hun huis (20%) kunnen parkeren.  

90% van de Houtenaren die een parkeerplek op eigen terrein heeft, gebruikt deze 
(vrijwel) altijd. Ondanks dit hoge percentage geeft een meerderheid van de 
Houtenaren (76%) aan dat bewoners hun auto meer in de eigen garage of op de 
eigen oprit moeten zetten. Houtenaren die zelf een parkeergelegenheid op hun 
eigen terrein hebben, delen het vaakst deze mening (82%).  

28% van de Houtenaren geeft aan de dichtstbijzijnde parkeerplek bij zijn of haar 
huis als eigen parkeerplek te beschouwen. Houtenaren die eerder aangaven altijd 
wel plek voor hun deur op de openbare weg te hebben, geven dit vaker aan (40%) 
dan andere Houtenaren.  

 
Beschikbaarheid parkeerplek 

4% 6%

16%

10%63%

Hoe vaak kunt u gemiddeld genomen geen 
parkeerplek op acceptabele loopafstand van uw huis 

vinden?
Basis: moet auto openbare parkeerplek parkeren (n=370)

Dagelijks
4 tot 6 dagen per week
1 tot 3 dagen per week
Minder dan 1 dag per week
Ik kan (bijna) altijd een parkeerplaats vinden

 
Bron: ADV MR Smart Market Research 
 
63% van de Houtenaren die een parkeerplaats moet zoeken, geeft aan dat dit bijna 
altijd lukt, daarnaast geeft 10% aan dat zij minder dan 1 dag per week geen plek 
op acceptabele afstand (zie onder) kunnen vinden. Een kwart van de Houtenaren 

                                                 
1 Let op: kleine responsgroep (44 personen) 
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die op een openbare plek hun auto moeten parkeren, geeft aan minstens 1 dag per 
week geen parkeerplek op acceptabele loopafstand te kunnen vinden.  

Aan de respondenten is ook gevraagd op welke tijdstippen zij moeilijk een 
parkeerplaats kunnen vinden. Di�W���L�V���Y�R�R�U�D�O���¶�V���D�Y�R�Q�G�V���K�H�W���J�H�Y�D�O. Op doordeweekse 
dagen geeft 78% aan tussen 18.00 en 20.00 moeilijk een parkeerplek te kunnen 
vinden. Daarnaast geeft ongeveer de helft aan ook moeite te hebben tussen 16.00 
en 18.00 uur en 20.00 en 22.00. In het weekend zijn de momenten waarop het 
moeilijk is een parkeerplek te vinden wat meer uitgevlakt over de dag. Nog steeds 
geeft een meerderheid dan aan in de avonduren moeite te hebben met het vinden 
�Y�D�Q���H�H�Q���S�D�U�N�H�H�U�S�O�H�N�����P�D�D�U���R�R�N���µ�V���P�L�G�G�D�J�V���J�H�H�I�W�����������D�D�Q���P�R�H�L�W�H���W�H���K�H�E�E�H�Q���P�H�W��
het vinden van een parkeerplek.  

 
Aangegeven tijdstippen voor moeilijk vinden parkeer plek 

(n=88)  Week Weekend 

00:00 tot 08:00 18,0% 25,1% 

08:00 tot 12:00 8,2% 28,0% 

12:00 tot 16:00 7,9% 50,6% 

16:00 tot 18:00 46,5% 61,8% 

18:00 tot 20:00 78,1% 62,9% 

20:00 tot 22:00 51,2% 61,3% 

22:00 tot 24:00 39,8% 49,2% 

Totaal 100,0% 100,0% 
Bron: ADV MR Smart Market Research 
 
Acceptabele loopafstand en zoektijd 

De respondenten is ook gevraagd wat zij een acceptabele loopafstand vinden 
tussen de woning en parkeerplaats. De antwoorden variëren van 0 tot 1000 meter. 
Gemiddeld genomen vinden de respondenten 110 meter een acceptabele 
loopafstand. Voor het zoeken naar een beschikbare parkeerplaats wordt 
gemiddeld genomen een zoektijd van 2,8 minuten acceptabel geacht. 

 
Beschikbaarheid parkeerplaatsen niet alleen bepalend voor ontevredenheid 

Wat opvalt, is dat de respondenten uit de groep van 22% die heeft aangegeven 
ontevreden of zeer ontevreden te zijn met de parkeersituatie in Houten niet 
allemaal zelf een tekort aan parkeerplaatsen ervaren. Van deze groep heeft 9% 
dagelijks moeite met het vinden van een parkeerplaats bij de woning. 16% heeft dit 
4 tot 6 dagen per week en 31% heeft dit 1 tot 3 dagen per week. Van de groep die 
ontevreden is over de huidige parkeersituatie in Houten geeft 17% aan dat het 
zoeken naar een parkeerplek voor hen niet van toepassing is omdat ze gebruik 
maken van een parkeerplaats op eigen terrein. Uit deze cijfers kan geconcludeerd 
worden dat de ontevredenheid met de parkeersituatie niet alleen voortkomt uit de 
beschikbaarheid van parkeerplaatsen. Een deel van de onvrede wordt 
vermoedelijk (mede gelet op bij de gemeente binnengekomen klachten en 
meldingen) ook veroorzaakt door overlast door parkeergedrag van anderen.  
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Mening over oplossingsrichtingen 

Aan het burgerpanel is ook een aantal vragen voorgelegd over mogelijke manieren 
om de ervaren parkeerproblemen aan te pakken. 

Over de vraag of er in de buurten en straten, ook als dit ten koste gaat van groen 
en speelgelegenheid, extra parkeerplaatsen moeten worden aangelegd wordt 
verdeeld gereageerd. 43% van de respondenten vindt dit geen, of helemaal geen 
oplossing. Ook onder de groep respondenten die ontevreden zijn over de 
parkeervoorzieningen vindt 27% dit geen optie. Van deze groep vindt 55% dat wel. 
Dit aandeel is in deze groep groter dan onder alle respondenten. Van alle 
respondenten vindt 33,9% dat er meer parkeerplaatsen moeten worden 
aangelegd. 23,4% van de respondenten is er niet voor of tegen. 

  
Reacties burgerpanel op stellingen aanleg parkeerpla atsen  
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ADV MR Smart Market Research 
 
Een andere manier om het parkeren strakker te regelen en parkeeroverlast door te 
�Y�H�H�O���D�X�W�R�¶�V���L�Q de straat tegen te gaan is het uitgeven van parkeervergunningen. 
Van de respondenten is 54% hier geen voorstander van. 31% van de 
respondenten vindt het wel een goed idee. De weerstand tegen parkeer- 
vergunningen is even groot bij de respondenten die geen parkeerproblemen 
ervaren als bij de groep respondenten die wel problemen ervaart.  

 
Reacties burgerpanel op stellingen regulering   
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Ook voor het vergroten van het aantal zones voor kort parkeren is het draagvlak 
beperkt. 46% van de respondenten is hier geen voorstander van. Onder de groep 
van respondenten die ontevreden zijn met de huidige parkeersituatie is de 
weerstand met 57% die geen oplossing ziet in zones voor kort parkeren zelfs nog 
groter. Deze groep houdt kennelijk niet van maatregelen die ze in vrijheid beperken 
of extra geregel opleveren. 

Dat dit idee breder leeft blijkt uit de reacties op de stelling dat Houten zijn dorpse 
karakter moet behouden en dat vooral niet alles met zones of vergunningen 
gereguleerd moet worden. 76% van het burgerpanel was het met deze stelling 
eens. Slechts 11% van de respondenten was het niet eens met de stelling. Een 
grote meerderheid van de Houtenaren is dus geen voorstander van 
reguleringsmaatregelen. 

De oplossing wordt eerder gezocht in het aanscherpen van de handhaving. Van de 
groep mensen die nu parkeerproblemen ervaart vind 57% dat er strenger 
gehandhaafd moet worden op fout parkeren. Van de hele groep respondenten 
vindt 53% dat. Iets meer dan een kwart van het burgerpanel ziet dit anders. 27% 
van de respondenten is het niet eens met de stelling dat er strenger gehandhaafd 
moet worden.  

Het beleid om deelauto�¶�V���D�D�Q���W�H���Eieden wordt door 44% van de respondenten 
gesteund. 38% is er geen voorstander van. Onder de bewoners die nu niet 
tevreden zijn met de huidige parkeersituatie is het aantal personen dat niet voor 
het aanbi�H�G�H�Q���Y�D�Q���G�H�H�O�D�X�W�R�¶�V is groter: 48%. Van alle respondenten zou 4,8% een 
eigen auto wegdoen als binnen 250 meter een deelauto beschikbaar zou zijn. Een 
grotere groep, 18%, zou het overwegen.  
 

Belangrijkste conclusies en constateringen 

�x Een kleine meerderheid van de Houtenaren is tevreden over de beschikbare 
parkeergelegenheid. 

�x Een meerderheid kan bijna altijd een parkeerplek vinden. 

�x Driekwart van de Houtenaren kan de auto dicht bij huis parkeren. 

�x 28% van de Houtenaren geeft aan de dichtstbijzijnde parkeerplek bij zijn of 
haar huis als eigen parkeerplek te beschouwen.  

�x De handhaving van de bestaande regels kan volgens bewoners veel beter. 

�x Er is geen uitgesproken voorkeur  voor groen versus parkeerplaats onder 
Houtenaren. 

�x �+�R�X�W�H�Q�D�U�H�Q���]�L�M�Q���E�O�L�M���G�D�W���Q�L�H�W���µ�D�O�O�H�V�¶���L�Q���+�R�X�W�H�Q���P�H�W���E�H�W�U�H�N�N�L�Q�J���W�R�W���S�D�U�N�H�U�H�Q���P�H�W��
vergunningen en zones wordt gereguleerd.  

�x Het huidig beleid voor deelauto�¶�V wordt gesteund door Houtenaren. 
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2.4 Parkeernormen Houten 
 

Twee grote plannen 

In 1966 werd het dorp Houten officieel aangewezen als groeikern om de snel 
groeiende bevolking van Utrecht onderdak te kunnen bieden (Tweede Nota 
Ruimtelijke Ordening). Dit betekende een eerste groeispurt van klein dorp naar een 
kleine stad van ca. 30.000 inwoners. In de jaren 90 kreeg de gemeente Houten 
een tweede groeitaak en daarmee de opdracht om Houten verder te ontwikkelen 
tot een stad voor ca. 50.000 inwoners. De groei van Houten is hierdoor niet 
geleidelijk gegaan. De stad die er nu is, is het resultaat van twee grote plannen 
voor het noordelijke en zuidelijk deel waarbij voor grote gebieden in één keer 
keuzes moesten zijn gemaakt over o.a. de ontsluiting van de wijken, de te bouwen 
typen huizen en de hoeveelheid aan te leggen parkeerplaatsen.  
 

Houten Noord 

De eerste groeiopdracht leidde tot een uitwerking van het te bouwen nieuwe 
Houten in het Globaal Bestemmingsplan Houten, dat in 1974 door de 
gemeenteraad is vastgesteld en in 1975 door Gedeputeerde Staten van de 
provincie Utrecht als onherroepelijk is vastgesteld. In dit plan is o.a. de ligging van 
het huidige centrum met station vastgelegd en het unieke ontsluitingssysteem met 
Rondweg en inprikkers. 

In het bestemmingsplan is rekening gehouden met ruimtereservering ten behoeve 
van het parkeren in de omgeving van woningen, scholen, winkels, kantoren en het 
station. De precieze locaties en aantallen dienden te worden uitgewerkt bij de 
uitwerking van de verschillende deelgebieden aan de hand van pro�J�U�D�P�P�D�¶�V���Y�D�Q��
eisen en parkeernormen. Deze worden per woningtype en voorziening landelijk 
voorgeschreven.  

In het globale bestemmingsplan is rekening gehouden met een parkeerbehoefte 
van 1,2 parkeerplaats per woning op de korte termijn. Voor de langere termijn is 
1,5 parkeerplaats per woning geraamd. In de uitgewerkte bestemmingsplannen 
voor de wijken zijn daarom naast de te realiseren parkeerplaatsen ook locaties 
aangegeven waar op latere termijn zonder bestemmingsplanwijziging 
parkeerplaatsen aangelegd kunnen worden. De langere termijn is niet 
gedefinieerd. Deze reservecapaciteit in het bestemmingsplan is vooral bedoeld om 
waar nodig op ontwikkelingen in de praktijk in te kunnen spelen. 

De beoogde reservecapaciteit blijkt niet altijd in het uitwerkingsplan te zijn 
terechtgekomen en alleen op de woonomgevingstekeningen te zijn blijven staan. 
Het kan dus voorkomen dat de beoogde restcapaciteit niet formeel planologisch 
mogelijk is.     
 

Houten Zuid 

Ook bij de opzet van de VINEX-locatie Houten-Zuid is in 2000 gekozen voor een 
structuur met een centrum met een station en voorzieningen (Castellum) 
Daaromheen liggen woonwijken met verspreid voorzieningen. Ook in Houten Zuid 
is er een structuur waarbij de verschillende wijken met elk een eigen inprikker per 
auto vanaf de Rondweg te bereiken zijn. 
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Bij de aanleg van Vinexwijken is ontworpen met de gedachte dat de automobiliteit 
kon worden beperkt door het beperken van de aanwezige parkeercapaciteit. Deze 
parkeernormen zijn echter snel na het gereedkomen van de eerste wijken 
opgehoogd in het Integraal Programma van Eisen Houten Vinex 2001. In dit 
programma wordt gestreefd naar het creëren van een autovrij/autoarm woonmilieu 
in Castellum en een autoarme/autoluwe invulling van het gebied binnen de Vijfwal 
met de volgende parkeernormen: 

�x Voor de woonwijken buiten de Vijfwal is de gemiddelde parkeernorm 
bepaald op 1,5 parkeerplaatsen per woning, met een reserve van 0,15; 

�x Voor de woonwijken binnen de Vijfwal (m.u.v. Castellum) is de parkeernorm 
bepaald op 1,4 parkeerplaats per woning, met een reserve van 0,15; 

�x In Houten Castellum is de norm bepaald op 1,3 parkeerplaats per woning 
met 0,3 reserveruimte. Voor de winkels en andere voorzieningen (o.a. 
station) zijn afzonderlijke parkeerplaatsen aangelegd. In Castellum zijn alle 
parkeerplaatsen voor bewoners voorzien op eigen terrein. Bezoekers 
parkeren in een parkeerschijfzone of in de parkeergarage onder het 
winkelcentrum. 

Na het vaststellen van deze normen zijn er nog twee momenten van bijstelling 
geweest. De eerste bijstelling was na de realisatie van Loerik 1. Toen is besloten 
meteen ook de geplande reservecapaciteit aan te leggen. Bij de planontwikkeling 
van Overdam is een studie gestart naar de relatie tussen woningtype en autobezit. 
Dit heeft geresulteerd in een nieuwe parkeernorm waarbij deze afhankelijk is van 
de woningklasse. Deze norm is vanaf de ontwikkeling van Overdam 2 en Hofstad 1 
toegepast. Aanvullend zijn er regelmatig parkeerschouwen uitgevoerd. En zijn er 
waar nodig wijzigingen in de plannen doorgevoerd. 
 

Gedifferentieerde parkeernormen Houten Zuid (bezoek ers inbegrepen) 

Type woning Castellum Binnen Vijfwal Buiten Vijfwal 

Sociale huur / huur laag 1,3 pp/won 1,3 pp/won 1,2 pp/won 

Huur hoog / Koop laag 1,5 pp/won 1,4 pp/won 1,5 pp/won 

Koop midden / Koop duur 1,8 pp/won 1,6 pp/won 1,7 pp/won 

Koop Hoog 3 en vrijstaand * niet aanwezig 1,8 pp/won 1,9 pp/won 

Zorgwoningen 1,0 pp/won apart berekenen apart berekenen 

Starterswoning laag 1,3 pp/won. niet apart benoemd Niet apart benoemd 

Starterswoning midden 1,5  niet apart benoemd Niet apart benoemd 

Bron: Goudappel Coffeng     * +0,15 pp reserveparkeren per woning 

 
Bij de uitwerking van het Globaal Bestemmingsplan Houten Vinex zijn niet altijd de 
reserveparkeerplaatsen als zodanig bestemd. Wel zijn alle parkeerplaatsen op 
eigen terrein als zodanig bestemd en opgenomen in de uitwerkingsplannen. 
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In basis toegepaste parkeernormen  
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Bron: Beleidsstukken Gemeente Houten  

 

Extra parkeerplaatsen naar aanleiding van onderzoek en onderhoud Houten Noord 

Hoewel in Houten Noord bij aanleg een norm van 1,2 parkeerplaatsen per woning 
is gehanteerd zal het gemiddelde aanbod van parkeerplaatsen per woning in de 
praktijk hoger zijn. De gemeente heeft de situatie regelmatig gemonitord en daar 
waar er aanleiding toe was extra parkeerplaatsen gerealiseerd. Om de voor 
bewoners belangrijke woonwaarden als aanwezig groen te bewaren is de 
gemeente erg terughoudend met de realisatie van extra parkeerplaatsen. Dit wordt 
alleen gedaan als bij nader onderzoek blijkt dat deze nodig zijn en er draagvlak 
voor is.  

Het is niet mogelijk om precies aan te geven hoeveel parkeerplaatsen er inmiddels 
extra zijn gerealiseerd omdat voor de aanleg van deze plekken door de 
gereserveerde ruimte bij de planvorming geen bestemmingsplanwijzigingen nodig 
waren. De extra benodigde parkeerplaatsen worden ook zoveel mogelijk 
aangelegd in combinatie met andere grote projecten.  

�%�L�M���K�H�W���P�H�H�V�W���U�H�F�H�Q�W�H���µ�J�U�R�R�W���R�Q�G�H�U�K�R�X�G���S�U�R�M�H�F�W�¶���L�Q���+�R�X�W�H�Q���1�R�R�U�G-Oost zijn, nadat in 
de praktijk door tellingen de behoefte naar extra parkeervoorzieningen is 
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gecontroleerd, 15 nieuwe parkeerplaatsen gerealiseerd. Daarbij wordt bij 
herplanting of verplaatsing van bomen kritisch gekeken naar de ruimte die voor 
parkeren beschikbaar kan komen. Op dit moment is een budget gereserveerd om 
op basis van klachten en het in november 2011 uitgevoerde parkeeronderzoek in 
Houten Noord-Oost extra parkeerplaatsen aan te leggen.  
 

Extra parkeerplaatsen naar aanleiding van onderzoek en onderhoud Houten Zuid 

In juni 2008 is in Houten-Zuid een parkeeronderzoek uitgevoerd om inzicht te 
krijgen in de parkeerdruk in de verschillende wijken. Uit de nachttellingen is 
geconcludeerd dat in de Landen, Tuinen, Meren, Sporen, Grassen, Muren en 
Stenen de gemiddelde bezettingsgraad hoog was. Op basis van de gemeten 
parkeerdruk is besloten extra parkeerplaatsen aan te leggen. 

Oorspronkelijk is beoogd 63 extra parkeerplaatsen aan te leggen. Na nadere 
studie van de cijfers en toetsing van de bij het onderzoek getelde parkeercapaciteit 
en bezetting van parkeerplaatsen is dit aantal teruggebracht naar 28. Bij de 
inloopavond waar de gemeente haar plannen voor deze extra parkeerplaatsen 
presenteerde bleek de weerstand erg groot te zijn. De bewoners waren het vooral 
niet eens met de gekozen locaties voor extra parkeerplaatsen. Ze vonden dat de 
parkeerplaatsen vooral moesten worden aangelegd op de plaatsen waar het tekort 
aan plaatsen werd ervaren en niet naast of voor hun huis waar zij zelf geen 
problemen ervaren. Uiteindelijk zijn van de 28 voorgenomen parkeerplaatsen er 17 
gerealiseerd. 

 
Belangrijkste conclusies en constateringen 

�x Hoewel in de oorspronkelijke planvorming is uitgegaan van een lage 
parkeernorm bleek in de praktijk al in de ontwikkelingsfase vaak dat er toch 
meer parkeerruimte gewenst was. 

�x Doordat al in de ontwikkelingsfase op veel plekken de beoogde 
reserveparkeercapaciteit al gebruikt en aangelegd is zijn de planologische 
mogelijkheden voor extra parkeerplaatsen in veel wijken (met name Houten 
Zuid) zeer beperkt. 

�x Niet alleen de beschikbare ruimte voor extra parkeerplaatsen in de 
bestemmingsplannen is klein. In de praktijk blijkt dat ook het draagvlak voor 
de aanleg van extra parkeerplaatsen in de wijk niet groot is. Het vinden van 
goede locaties voor extra parkeerplaatsen luistert nauw. 

 

2.5 Parkeren bij bedrijven 
 
ABC-locatiebeleid 

In de jaren tachtig is door de landelijke overheid het ABC-locatiebeleid 
geïntroduceerd. Dit beleid had als doel te bewerkstelligen dat het juiste bedrijf op 
de juiste plaats wordt gevestigd door de afstemming tussen 
bereikbaarheidsprofielen van locaties en mobiliteitsprofielen van bedrijven. Dit 
komt er op neer dat er een zo goed mogelijk afstemming is gezocht tussen de aard 
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en grootte van het bedrijf (hoeveelheid personeel en bezoekers) en de 
bereikbaarheid per openbaar vervoer, per auto en per fiets. 

Activiteiten met grote aantallen werknemers en/of bezoekers komen in aanmerking 
voor locaties met bereikbaarheidsprofiel A (optimaal bereikbaar per openbaar 
vervoer). Bijvoorbeeld de zakelijke dienstverlening. Goede bereikbaarheid per auto 
en per openbaar vervoer waardoor B locaties worden gekenmerkt, is onder meer 
belangrijk voor ziekenhuizen en kantoren. Activiteiten met relatief weinig 
werknemers en/of bezoekers die bovendien afhankelijk zijn van een goede 
bereikbaarheid per (vracht)auto komen in aanmerking voor locaties met 
bereikbaarheidsprofiel C. Bijvoorbeeld productie- en distributiebedrijven. 

 
Parkeren bij kantoren in Houten 

De toepassing van deze uitgangspunten is goed te zien in Houten. De 
kantoorlocaties bevinden zich voornamelijk bij het centrum, langs de as tussen de 
twee treinstations en direct aan de inprikkers vanaf de Rondweg en de Koppeling 
(met name Het Kant, Randhoeve, Molenzoom, Schaft en De Bouw). In de loop van 
de jaren is de toegepaste parkeernorm aangepast. Bij de start van Houten-VINEX 
waren de kantoorlocaties aangewezen als B-locatie. Daar hoorde een parkeernorm 
van één parkeerplaats per 125 m2 bij. Al vrij snel is besloten om deze norm op 
openbaar terrein te realiseren en in de ontwerpen het mogelijk te maken om ook 
op eigen terrein parkeerplaatsen aan te leggen waarmee een norm van 1 
parkeerplaats per 62,5 m2 gerealiseerd kon worden. 

Hiermee is er bewust gekozen voor een inrichting waarbij een deel van het 
personeel en bezoekers moeten parkeren op parkeerplaatsen in de openbare 
ruimte die ook door omwonenden kunnen worden gebruikt. Deze oplossing zorgt 
ervoor dat de aanwezige parkeerruimte efficiënt gebruikt kan worden. Helaas kan 
deze oplossing op bepaalde momenten leiden tot parkeeroverlast voor bewoners 
en is handhaving van de gemeenten nodig indien personeel en bezoekers 
structureel fout parkeren in de openbare ruimte. 

Over het algemeen werkt het gedeeld ruimtegebruik bij kantoren goed. Wel is 
merkbaar dat bedrijven hun kantoorruimte steeds efficiënter willen benutten om 
minder kantoorruimte te hoeven huren. Dit wordt o.a. bereikt door mensen flexibel 
te laten werken en daardoor de aanwezige werkplekken zo goed mogelijk te 
benutten. Omdat thuiswerk of werken op locatie wordt gestimuleerd kan dit op veel 
momenten van de dag betekenen dat er minder parkeerplaatsen worden gebruikt. 
Op piekmomenten is de vraag naar parkeerplaatsen groter dan het aanbod dat op 
basis van parkeernormen berekend is.  

Op dit moment wordt vooral structureel parkeeroverlast ervaren rondom het KPN-
gebouw aan de Kromme Schaft (voormalig gebouw van Getronics). Op dit moment 
lopen er gesprekken tussen de diverse partijen om op of bij het terrein van het 
KPN-gebouw een parkeervoorziening te bouwen. De gemeente gaat de gekozen 
oplossing planologisch faciliteren zodat de parkeerproblemen dan definitief kunnen 
worden opgelost. Omdat deze gesprekken al lopen en een oplossing in zicht deze 
situatie niet verder in de Parkeervisie als aan  te pakken knelpunt meegenomen. 
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Parkeren op bedrijventerreinen 

De bedrijventerreinen liggen buiten de woonwijken en hebben een directe 
aansluiting op het hoofdwegennet. Zo zijn de bedrijven per vrachtauto goed 
�E�H�U�H�L�N�E�D�D�U���H�Q���Z�R�U�G�W���Y�R�R�U�N�R�P�H�Q���G�D�W���E�H�Z�R�Q�H�U�V���R�Y�H�U�O�D�V�W���H�U�Y�D�U�H�Q���G�R�R�U���D�X�W�R�¶�V���Y�D�Q��
bedrijven of bezoekers van bedrijven. Op de bedrijventerreinen Doornkade, 
Rondeel, Meerpaal en de Schaft moeten de bedrijven op het eigen terrein zorgen 
voor voldoende parkeerplaatsen. Er mag niet geparkeerd worden op de openbare 
weg, behalve op de daarvoor aangegeven parkeerplaatsen. Dit wordt 
afgedwongen met parkeerverbodzones. 

Op basis van het ABC-beleid is het aantal openbare parkeerplaatsen op het 
bedrijventerrein beperkt. Op het Rondeel bleek het aantal parkeerplaatsen 
onvoldoende te zijn. Dit is creatief opgelost door parkeren in groenstroken door 
middel van graskeien mogelijk te maken. 
 

Parkeren Expo 

Een bedrijf dat bijzondere aandacht vraagt is de Expo Houten. Dit bedrijf 
organiseert kleine en grote evenementen, beurzen en congressen die veel 
bezoekers kunnen trekken. Dit betekent dat er dagen zijn waarop de vraag naar 
parkeerplaatsen groter is dan het aantal plaatsen dat beschikbaar is. De Expo 
heeft maar weinig parkeerplaatsen op eigen terrein en maakt vooral gebruik van de 
parkeerplaatsen op openbaar terrein tegenover het bedrijf.  

Op de drukste dagen is de vraag naar parkeerplaatsen groter dan het aanbod. 
Ondanks de aanwezigheid van verkeersregelaars worden de verkeersregels 
(parkeerverbodzone) overtreden en is de situatie chaotisch en onoverzichtelijk. Op 
sommige momenten is de bereikbaarheid van het Expocentrum voor de 
hulpdiensten �G�R�R�U���I�R�X�W���J�H�S�D�U�N�H�H�U�G�H���D�X�W�R�¶�V in het gedrang. Dit is een 
knelpuntsituatie die vraagt om een structurele oplossing. Bij deze oplossing moet 
ook op de ontwikkeling van het nieuwe evenementencomplex Van Wulven aan de 
Koedijk (Rondogebied) worden meegenomen.  

 

Belangrijkste conclusies en constateringen 

�x De gekozen locaties voor kantoren en bedrijven en de daarbij toegepaste 
parkeernormen zijn van oorsprong gebaseerd op het landelijke ABC-beleid. 

�x Bij de kantoren gelegen aan de rand van woonwijken is er vaak voor gekozen 
de omgeving zo in te richten dat een deel van de aanwezige parkeerplaatsen 
zowel door bewoners als door personeel en bezoekers gebruikt moet worden. 
Dit geeft in totaal meer parkeerplaatsen maar heeft wel als gevolg dat 
bewoners soms overlast ervaren. 

�x Doordat bedrijven de kantoren steeds efficiënter gebruiken (het nieuwe 
werken) ontstaan er piekmomenten waarop er meer parkeerruimte wordt 
gevraagd dan aanwezig. 

�x Op de bedrijventerreinen wordt het parkeren voornamelijk op eigen terrein 
gefaciliteerd. Dit wordt afgedwongen met parkeerverbodzones. 
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�x Bij grote publiekstrekkende activiteiten van Expo Houten zijn er regelmatig 
�P�H�H�U���D�X�W�R�¶�V���G�D�Q���S�D�U�N�H�Hrplaatsen en ontstaan er onwenselijke situaties. 

 

2.6 Parkeerregulering in Houten 

Houten kent maar in zeer beperkte mate parkeerregulering. Van betaald parkeren 
is alleen sprake in de drie parkeergarages bij het Rond en Castellum. Daarbij zijn 
in de drie centrumgebieden (Het Rond, Oude Dorp en Castellum) 
parkeerschijfzones ingesteld. Door het instellen van deze zones wordt voorkomen 
dat parkeerplaatsen ten behoeve van bezoekers van de centra worden bezet door 
langparkeerders en kan er in de parkeerschijfzone effectief opgetreden worden 
�W�H�J�H�Q���J�H�S�D�U�N�H�H�U�G�H���D�X�W�R�¶�V���E�X�L�W�H�Q���G�H���D�D�Q�J�H�J�H�Y�H�Q���S�D�U�N�H�H�U�Y�D�N�N�H�Q���� 
 

Parkeerschijfzone Oude Dorp 

�,�Q�������������Z�R�U�G�W���H�U���L�Q���G�H���W�R�H�O�L�F�K�W�L�Q�J���R�S���K�H�W���E�H�V�W�H�P�P�L�Q�J�V�S�O�D�Q���µ�.�H�U�Q���+�R�X�W�H�Q�¶���Y�R�R�U���K�H�W��
eerst gesproken over kortparkeermaatregelen. Na een reconstructie van het Plein 
is op 29 maart 1988 door de gemeenteraad voor het Plein een 
kortparkeermaatregel ingesteld. De aanleiding voor deze maatregel was dat de 
parkeerplaatsen bij de winkels voor een groot deel door langparkeerders in beslag 
werden genomen. De raad hoopte door de parkeerduur te beperken de 
parkeerplaatsen beter te laten gebruiken door bezoekers van winkels.  

Deze ingestelde kortparkeermaatregel heeft nooit goed gewerkt. De maatregel 
bleek geen juridische dekking te hebben en kon niet goed worden uitgevoerd. De 
mogelijkheid om de parkeerduur te reguleren kwam pas beschikbaar sinds de 
�L�Q�Y�R�H�U�L�Q�J���Y�D�Q���K�H�W���5�9�9���������������Y�H�U�N�H�H�U�V�E�R�U�G���N�Z�D�P���E�H�V�F�K�L�N�E�D�D�U�����H�Q���G�H���µ�5�H�J�H�O�L�Q�J 
�S�D�U�N�H�H�U�V�F�K�L�M�I�¶���S�H�U�������Q�R�Y�H�P�E�H�U���������������3�H�U���G�H�]�H���G�D�W�X�P���E�H�V�W�D�D�W���K�H�W���E�H�J�U�L�S��
parkeerschijfzone en is er in deze zone een algemeen parkeerverbod van kracht. 
Parkeren is alleen toegestaan op plaatsen die zijn gemarkeerd met een blauwe 
streep of op parkeerplaatsen die nadrukkelijk zijn aangegeven met een p-tegel of 
p-bord, Bij een blauwe streep moet een parkeerschijf gebruikt worden.  

In 1992 werd het besluit uit 1988 ingetrokken en voor het eerst in het Oude Dorp 
een parkeerschijfzone ingevoerd. De aanleiding hiervoor was een grote uitbreiding 
van het winkelaanbod door  de realisatie van een nieuwe supermarkt (hier is nu de 
Albert Heijn gevestigd) en de vestiging van een witgoedzaak in het oude pand van 
de supermarkt. Ten behoeve van het functioneren van de parkeerschijfzone zijn 
buiten de zone extra parkeerplaatsen voor lang parkeren aangelegd. 

Sindsdien is de parkeerschijfzone in haar vorm regelmatig gewijzigd om mee te 
bewegen met de actuele vraag en aanbod naar parkeerruimte voor kort en lang 
parkeren. 

Door de steeds verdere groei van het aantal inwoners en woningen in Houten en 
de ontwikkeling van Houten Vinex en het winkelcentrum Castellum is de omgeving 
om het Oude Dorp enorm veranderd.  Daarom heeft het gemeentebestuur in 2008 
en 2009 samen met inwoners, ondernemers en andere belanghebbenden onder 
het motto 'en plein public!' gewerkt aan een geactualiseerde visie op het Oude 
Dorp. De gemeenteraad heeft op 9 juli 2009 de Visie Oude Dorp 2030 'een warm 
hart voor Houten' en het Beeldkwaliteitsplan Oude Dorp vastgesteld.  
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Als eerste concrete uitvoering van de 'Visie Oude Dorp 2030 - Een warm hart voor 
Houten' is op het terrein van de voormalige Bernhardschool een parkeerterrein 
gerealiseerd met 47 parkeerplekken. Daarnaast is een aantal parkeerplekken aan 
het Plein weggehaald, zodat het Plein leefbaarder wordt. Uit de Visie bleek dat er 
op korte termijn behoefte was aan extra parkeerplekken in het Oude Dorp. Nu 
deze extra parkeerplaatsen zijn gerealiseerd wordt opnieuw overwogen wat in de 
nieuwe situatie de passende vorm voor de parkeerschijfzone moet zijn.  

 
Parkeerschijfzone Houten Centrum 

Bij de vaststelling van het Masterplan Houten Centrum in 2003 heeft de 
gemeenteraad  onderkend dat, als gevolg van de uitvoering van het Masterplan, 
het parkeren in het centrum meer gereguleerd moet worden. Er zou een toename 
komen van de parkeerbehoefte, terwijl de capaciteit op straat zou gaan afnemen. 
Op grond van de parkeerbalans die is opgesteld in 2005, werd verwacht dat er 
(mede door de bouw van de nieuwe parkeergarage Kruitmolen) voldoende 
parkeerplaatsen zouden zijn voor bezoekers, bewoners, winkeliers en bedrijven, 
maar dat regulering noodzakelijk zou zijn om dit op alle momenten in de week te 
waarborgen. 

In 2007 is op basis van een actualisering van de genoemde parkeerbalans een 
voorstel voor de gewenste wijze van parkeerregulering uitgewerkt. Toen werd het 
�Y�R�O�J�H�Q�G�H���J�H�F�R�Q�F�O�X�G�H�H�U�G�����³�=�R�Q�G�H�U���D�D�Q�Y�X�O�O�H�Q�G�H���P�D�D�W�U�H�J�H�O�H�Q���Q�H�P�H�Q���G�H��
langparkeerders (treinreizigers en werkers) de vrije parkeerplaatsen in, waardoor 
er een groot tekort ontstaat voor de bewoners, de bezoekers van bewoners en 
bezoekers van de centrumfuncties. Uitbreiding van de parkeerregulering is 
noodzakelijk om de parkeerplaatsen op straat zoveel mogelijk beschikbaar te 
houden voor bew�R�Q�H�U�V���H�Q���E�H�]�R�H�N�H�U�V�´�����(�L�Q�G������������begin 2008 zouden zonder 
maatregelen problemen kunnen ontstaan in alle kwadranten van het centrum. 

Op 8 april besluit de gemeenteraad dat de blauwe (parkeerschijf) zone moet 
worden uitgebreid tot het gehele centrum van Houten. Eind 2008, begin 2009 is de 
opzet van de nieuwe vergrote blauwe zone concreet uitgewerkt. Op basis van een 
aanvullende parkeertelling (januari 2009) zijn de definitieve grenzen vastgesteld en 
zijn aanbevelingen gedaan voor de aantallen ontheffingen voor bezoekers, 
bedrijven en bewoners en voor een bezoekersregeling.  

Naast de resultaten van het parkeeronderzoek is ook rekening gehouden met de 
toen al aanwezige parkeerknelpunten in het centrum en met de noodzaak van een 
ruimtelijk logische en heldere begrenzing van de blauwe zone waardoor ook 
enkele straten met een relatief lage parkeerbezetting maar die dicht bij het Rond 
liggen zijn meegenomen. 

Desondanks waren er na de vergroting van de parkeerschijfzone in oktober 2009 
veel klachten. Met name over de kosten van de ontheffingen, het aantal verstrekte 
ontheffingen, parkeeroverlast en over de parkeerdruk in de straten net buiten de 
parkeerschijfzone.  

Op basis van de eerste ervaringen met de grote parkeerschijfzone, extra 
uitgevoerde parkeertellingen en overleg met buurtbewoners is de 
parkeerschijfzone gefinetuned. De parkeerschijfzone is op 1 november 2010 op 
een aantal plekken verkleind en tegelijkertijd is het beleid wat betreft kosten en 
uitgifte van ontheffingen en bezoekerskraskaarten aangepast. 
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De parkeerschijfzone lijkt na doorvoering van de aanpassingen in november 2010 
goed te functioneren. Het volledige eindbeeld van het parkeren in het centrum is 
op dit moment nog niet duidelijk omdat het Masterplan nog in uitvoering is. De raad 
heeft daarom in 2010 naast het besluit om de blauwe zone te verkleinen ook 
besloten dat de parkeerschijfzone in ieder geval opnieuw moet worden 
geëvalueerd na de afronding van het winkelcentrum Castellum. Tussentijds wordt 
het functioneren van de blauwe zone gemonitord via een klankbordgroep en 
worden klachten en opmerkingen van betrokkenen bijgehouden. 
 

Parkeerschijfzone Houten Castellum 

In Houten Castellum is al bij het ontwerp uitgangspunt dat er geen vrije openbare 
plekken zijn zonder reguleringsvorm. Bewoners parkeren allemaal op eigen terrein 
bij hun huis. Bezoekers en werknemers van winkels maken gebruik van de 
parkeergarage onder het winkelcentrum of van het beperkt aantal parkeerplaatsen 
in de kleine parkeerschijfzones aan het eind van de vier invalsroutes van 
Castellum. 

De parkeerschijfzones in Castellum zijn per 16 augustus 2011 ingesteld. Niet lang 
daarna is in november het winkelcentrum geopend. Op dit moment wordt 
gemonitord hoe de parkeerschijfzone en de parkeergarage gebruikt worden. Nu al 
is duidelijk dat de werking van de parkeerschijfzones erg afhankelijk is van 
�K�D�Q�G�K�D�Y�L�Q�J�����9�R�R�U�D�O���¶�V���Q�D�F�K�W�V���Z�R�U�G�H�Q���G�H���S�D�U�N�H�H�U�V�F�K�L�M�I�]�R�Q�H�V���Q�X���J�H�E�U�X�L�N�W���R�P���G�H��
auto voor langere tijd te parkeren. 

Al snel na opening van het winkelcentrum is een eerste aanpassing aan de 
parkeerschijfzone gedaan. Om een betere loopverbinding te maken tussen de 
winkelstraat en de winkels aan de noordzijde van Castellum is een aantal 
parkeerplaatsen op de Fossa Italia weggehaald.  

De komende jaren zal Houten Castellum zich langzaam verder ontwikkelen en zal 
steeds duidelijker worden hoe groot de vraag naar parkeerruimte op en onder het 
maaiveld is en hoe hierin, met de kwaliteitswensen voor het centrum in acht 
genomen, het beste kan worden voorzien. Waar dit nodig of wenselijk wordt geacht 
zal de parkeerschijfzone worden aangepast. Naar aanleiding van bewonersvragen 
zullen de parkeerschijfzones en de parkeersituatie in Houten Castellum in 2012 
worden geëvalueerd. 
 

Tijdregimes parkeerschijfzones 

In de parkeerschijfzones in de drie centra is de maximale duur dat er geparkeerd 
mag worden vastgesteld op twee uur. Bij Het Rond zijn de parkeerschijfzones van 
kracht op: 

�x Werkdagen 8.00 uur �± 18.00 uur 

�x Vrijdagavond tot 21.00 uur 

�x Zaterdag 10.00 uur �± 17.00 uur 

 
In het Oude Dorp is de parkeerschijfzone van kracht van maandag tot en met 
zaterdag tussen 09.00 uur en 18.00 uur. In Castellum geldt de parkeerschijfzone 
24 uur per dag. �*�H�O�H�W���R�S���K�H�W���D�D�Q�W�D�O���D�X�W�R�¶�V���G�D�W���¶�V���Q�D�F�K�W�V���L�Q���&�D�V�W�H�O�O�X�P���L�Q���G�H��
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parkeerschijfzone parkeert zonder parkeerschijf  is het de vraag of dit afwijkende 
regime ten opzichte van de andere parkeerschijfzones voldoende bekend is en of 
het nut van dit regime wordt ingezien. Dit is een aandachtspunt voor de geplande 
evaluatie. 

 
Capaciteit en tarieven parkeergarages centrum 

De twee parkeergarages in het centrum van Houten worden beheerd door 
Vastned, een belegger in Winkelvastgoed. Parkeergarage Kruitmolen, aan de 
zuidwestzijde van Het Rond, is de grootste met 400 parkeerplaatsen op de 
verdiepingen -1 en -2 en 260 parkeerplaatsen op de verdiepingen + 1, + 2 en +3. 
De dekken +2 en +3 zijn bestemd voor abonnementhouders. Dit zijn met name de 
bewoners van woningen van Viveste. In totaal zijn hier dus 1060 parkeerplaatsen 
beschikbaar voor bezoekers en 520 parkeerplaatsen voor abonnementhouders. 

Aan de noordoostzijde van het centrum bestaat parkeergarage Spoorhaag uit drie 
�G�H�N�N�H�Q���P�H�W���H�O�N�����������S�D�U�N�H�H�U�S�O�D�D�W�V�H�Q���'�H�]�H���E�L�H�G�W���G�X�V���U�X�L�P�W�H���D�D�Q�����������D�X�W�R�¶�V���Y�D�Q��
bezoekers. In het Masterplan voor het centrum zijn plannen om de parkeergarage 
ook bereikbaar te maken vanaf de Hoeve. Dan wordt deze garage ook 
interessanter voor bijvoorbeeld de kantoren die nu vlak bij de garage, maar net aan 
de andere kant van het spoor staan. Op dit moment is niet duidelijk of en wanneer 
dit gedeelte van het Masterplan voor het centrum van Houten ter hand kan worden 
genomen. 

De parkeergarage onder het winkelcentrum Castellum heeft naast een 
afgeschermd en aan woningen gekoppeld deel 365 parkeerplaatsen beschikbaar 
voor bezoekers en abonnementhouders. Deze abonnementen worden 
aangeboden aan bewoners en winkeliers. De parkeergarage wordt beheerd door 
Syntrus Achmea namens 2 pensioenfondsen die in de garage hebben 
geïnvesteerd. Interparking is de parkeerbeheerder. 

De parkeertarieven van de garages zijn in overleg met de gemeente op elkaar 
afgestemd. De eerste twee uur kan in de garage gratis geparkeerd worden. 
Daarna geldt op di�W���P�R�P�H�Q�W���H�H�Q���W�D�U�L�H�I���Y�D�Q���¼���������� per uur. 

Ondanks deze milde tarieven en het feit dat twee uur parkeren in de 
parkeerschijfzone even duur is als twee uur parkeren in een parkeergarage is er 
nog veel capaciteit over in de parkeergarages. Alleen op vrijdagmiddag en 
zaterdag staan de garages in het centrum redelijk vol. 

De parkeerschijfzones hebben niet gezorgd voor een structureel betere bezetting 
van de parkeergarages. Wel  zorgen de zones voor een betere beschikbaarheid 
van parkeerplaatsen voor bezoekers van de winkelcentra door langparkeerders 
naar andere locaties te verdrijven. De beschikbaarheid van gratis parkeerruimte 
maakt het winkelcentrum aantrekkelijk voor bezoekers. 

 
Regulering parkeren bij evenementen 

De gemeente houdt ook een vinger aan de pols als het gaat om het regelen van 
het parkeren bij grote evenementen zoals bijvoorbeeld Riverdance en de Varsity. 
Als een vereniging, particulier of bedrijf een vergunning vraagt voor een 
evenement wordt er ook gekeken naar de hoeveelheid verkeer en vraag naar 
parkeerruimte. Als er ges�F�K�D�W���Z�R�U�G�W���G�D�W���G�L�W���]�R�Y�H�H�O���H�[�W�U�D���D�X�W�R�¶�V���Q�D�D�U���H�H�Q���O�R�F�D�W�L�H���]�D�O��
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leiden dat er overlast voor de omgeving zal ontstaan of de kans groot is dat de 
���Y�H�U�N�H�H�U�V���Y�H�L�O�L�J�K�H�L�G���W�H���Q�D�G�H�O�L�J���E�H�w�Q�Y�O�R�H�G���N�D�Q���Z�R�U�G�H�Q���G�R�R�U���J�H�S�D�U�N�H�H�U�G�H���D�X�W�R�¶�V��
moeten de aanvragers ook voor het geleiden en het parkeren van het verkeer een 
plan maken.  Hiervoor moet een goed plan ter toetsing aan de gemeente worden 
voorgelegd. Deze werkwijze functioneert in principe naar tevredenheid. Een 
aanpassing van dit beleid is niet nodig.  

 
Belangrijkste conclusies en constateringen 

�x Er zijn in Houten parkeerschijfzones bij Het Rond, Het Oude Dorp en Houten 
Castellum. 

�x In de loop der jaren zijn de grenzen van de parkeerschijfzones regelmatig 
aangepast. Dit past bij het uitgangspunt dat de parkeerschijfzones zo goed 
mogelijk moeten worden afgestemd op de aanwezige parkeercapaciteit en 
vraag naar parkeerplaatsen voor kort parkeren. Op dit moment is de 
parkeerschijfzone bij het Rond onlangs gewijzigd. In 2012 wordt de werking 
van de parkeerschijfzones bij het Rond en Castellum geëvalueerd. Voor het 
Oude Dorp wordt bepaald of een aanpassing van de parkeerschijf na 
aanpassingen aan Het Plein en omgeving wenselijk zijn.  

�x Er is nog een grote restcapaciteit in de parkeergarages op Het Rond en 
Castellum. 

�x Bij evenementen wordt bij vergunningverlening beoordeeld of er voldoende is 
gekeken naar de vraag en aanbod van parkeerplaatsen. 

 

2.7 Parkeren grote voertuigen  
 
In het APV is vastgelegd dat grote voertuigen in Houten niet op de openbare weg 
mogen parkeren. Hierbij is de maatvoering van de model-APV van toepassing: 
hoogte niet groter dan 2,40 m, breedte niet groter dan 2,05 m en/of lengte niet 
langer dan 6,00 m. Dit verbod geld niet op werkdagen van 08.00 uur tot 18.00 uur. 

Deze eisen sluiten goed aan bij de gebruikte maatvoering voor parkeerplaatsen en 
in Houten. Grote voertuigen steken dan uit en beperken het gebruik van de 
omliggende parkeerplaatsen. Bovendien is de ruimte bij de parkeerplaatsen op 
veel plekken zodanig ontworpen dat het in- en uitdraaien van parkeerplaatsen voor 
grote voertuigen onvoldoende ruimte is. De woonstraten zijn ook zodanig ingericht 
dat geparkeerde grote voertuigen snel de doorgang van het verkeer belemmeren 
en voor zichtproblemen kunnen zorgen. Er zijn binnen de komgrenzen geen 
parkeerplaatsen aan te wijzen waar zonder problemen grote voertuigen kunnen 
parkeren. 

Het parkeren van de grotere voertuigen is alleen toegestaan op het terrein Oud 
�:�X�O�Y�H�Q���D�D�Q���G�H���Q�R�R�U�G�]�L�M�G�H���Y�D�Q���+�R�X�W�H�Q�����+�L�H�U�Y�R�R�U���]�L�M�Q�������S�O�H�N�N�H�Q���Y�R�R�U���Y�U�D�F�K�W�D�X�W�R�¶�V��
gecreëerd. Van deze voorziening wordt maar zeer beperkt gebruik gemaakt. Om 
dit beeld te controleren is tijdens het laatste parkeeronderzoek bij de nachttellingen 
ook deze parkeerplaats bekeken. Hierbij zijn drie vrachtwagens aangetroffen.  

Aanvullend op het nachtelijk parkeerverbod is in de APV vastgelegd dat grote 
voertuigen niet op zodanige wijze mogen parkeren bij een voor bewoning of ander 
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dagelijks gebruik bestemd gebouw dat daardoor het uitzicht van bewoners of 
gebruikers vanuit dat gebouw op hinderlijke wijze wordt belemmerd of hun 
anderszins hinder of overlast wordt aangedaan. Dit verbod is niet van toepassing 
als het grote voertuig moet parkeren ten behoeve van werkzaamheden. 

 

Belangrijkste conclusies en constateringen 

�x Buiten werktijden worden grote voertuigen uit de woonwijken geweerd. De 
aanwezige parkeerruimte is niet geschikt voor grote voertuigen.  

�x Vrachtwagens kunnen parkeren op het parkeerterrein Oud Wulven. Voor 
�E�X�V�M�H�V���H�Q���E�H�G�U�L�M�I�V�D�X�W�R�¶�V���G�L�H���Q�H�W���K�R�J�H�U�����E�U�H�G�H�U���R�I���Oanger zijn dan de in de APV 
beschreven maten zijn er in Houten geen alternatieve parkeerplekken op 
openbaar terrein. 

 

2.8 Handhaving parkeren  
 
Tot voor kort waren de mogelijkheden voor de gemeente om op te treden tegen 
fout parkeren beperkt. De gemeente kon alleen maar handhaven op regels die 
waren vastgesteld in de APV. Dit kon door middel van bestuursdwang of door 
middel van het opleggen van een dwangsom. Grote nadelen van het middel 
bestuursdwang is dat dit middel alleen maar kan worden ingezet bij terugkerende 
gevallen en dat de gemeente in sommige gevallen zelf moet betalen voor de 
kosten die aan het toepassen van bestuursdwang gebonden zijn. De gemeente 
kon niet adequaat op straat optreden bij parkeerexcessen. De enige snelle 
mogelijkheid was de bestuurder te wijzen op  de overtreding door middel van een 
gele kaart. 

Voor directe handhaving op parkeren, zowel op basis van de verkeerswetgeving 
als op de APV was de gemeente afhankelijk van de inzet van de politie. Omdat de 
handhaving hierop geen kerntaak is voor de politie en geen prioriteit heeft in de 
dagelijkse werkzaamheden is de handhaving op fout parkeren altijd beperkt 
geweest. 

Door wijzigingen in wetgeving is er vanaf 2007 veel veranderd. In 2007 is de Wet 
OM-afdoening in werking getreden. Deze wet is daarna in fases doorgevoerd met 
als doel de rechterlijke macht te ontlasten. Voor de invoering van deze wet werden 
personen die een verkeersovertreding maakte door het OM een transactie (een 
boete) aangeboden (wet Mulder). Als de verdachte het aanbod accepteerde 
hoefde het Openbaar Ministerie de zaak niet voor te leggen aan de rechter. Indien 
de verdachte het bod niet accepteerde moest de zaak alsnog door een rechter 
worden beoordeeld. Omdat dit kon leiden tot seponering van de boete legden veel 
verdachten de boete toch voor aan de rechter wat tot veel werk leidde voor het 
Openbaar Ministerie. 

Door de wet OM-afdoening kan het ministerie veel zaken, waaronder 
parkeerexcessen, buiten de rechter om afdoen met het uitvaardigen van een 
strafbeschikking. Deze strafbeschikkingen kunnen bestaan uit verschillende 
maatregelen, straffen en aanwijzingen zoals een geldboete, een taakstraf of 
ontzegging van rijbevoegdheid. Na proeven in de vier grote steden mogen hiertoe 
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bevoegde buitengewoon opsporingsambtena�U�H�Q�����E�R�D�¶�V�����L�Q���G�L�H�Q�V�W���Y�D�Q���G�H���J�H�P�H�H�Q�W�H��
strafbeschikkingen uitschrijven. 

Sinds juli 2008 heeft de gemeente een buitengewoon opsporingsambtenaar (boa) 
met de bevoegdheid om met strafbeschikkingen te kunnen handhaven op een 
aantal vastgestelde overlastfeiten op basis van de APV of het Reglement 
Verkeerstekens en Verkeersregels. Dit betekent dat de gemeente sinds 2008 zelf 
kan handhaven op overlast door fout parken. Sinds augustus 2011 heeft de 
gemeente een tweede buitengewoon opsporingsambtenaar met deze 
handhavingsbevoegdheden. 

Ondanks het feit dat de gemeente nu zelf kan handhaven op het gebied van 
parkeeroverlast, en er nu meer gehandhaafd wordt op parkeren dan toen de 
gemeente hiervoor afhankelijk was van de politie, wordt er nog steeds beperkt 
�R�S�J�H�W�U�H�G�H�Q���L�Q���G�H���Z�R�R�Q�Z�L�M�N�H�Q�����'�H���E�R�D�¶�V���K�H�E�E�H�Q���Q�D�P�H�O�L�M�N���H�H�Q���E�U�H�H�G���W�D�N�H�Q�S�D�N�N�H�W��
en moeten bijvoorbeeld ook toezicht houden in de centra en aanwezig zijn bij 
evenementen. De tijd om aan parkeren te besteden is dus beperkt en de prioriteit 
ligt dan bij controles in de parkeerschijfzones rondom Het Rond. Deze 
�F�R�Q�W�U�R�O�H�U�R�Q�G�H�V���Z�R�U�G�H�Q���Y�D�D�N���G�R�R�U���E�H�L�G�H���E�R�D�¶�V���V�D�P�H�Q���X�L�W�J�H�Y�R�H�U�G���R�P���V�Q�H�O�O�H�U���W�H��
kunnen werken en personen goed te woord te kunnen staan. 

Op basis van meldingen en handhavingsverzoeken bij het Meldpunt Toezicht 
Openbare Ruimte wordt wel geprobeerd foutparkeerders in de woonwijken aan te 
spreken. Als een fout geparkeerde auto wordt aangetroffen wordt in eerste 
instantie gewaarschuwd met een gele kaart. Indien de overtreding in de ogen van 
de toezichthouder absoluut onnodig is (er zijn bijvoorbeeld vlakbij nog 
parkeerplaatsen beschikbaar) wordt een boete uitgeschreven. Wanneer door een 
geparkeerd voertuig de doorstroming van het verkeer te veel belemmert of 
gevaarlijke situaties veroorzaakt �]�X�O�O�H�Q���G�H���E�R�D�¶�V���S�U�R�E�H�U�H�Q���G�H��onveilige situatie zo 
snel mogelijk te beëindigen. 

Omdat de prioriteit van de toezichthouders is gericht op de centrumgebieden is het 
is niet vreemd dat bewoners in onderzoeken aangeven dat er in de wijken meer op 
parkeren gehandhaafd moet worden. Met de inzet van de extra bevoegde boa kan 
er wel beter dan voorheen op meldingen gehandhaafd. Het is de vraag of het effect 
van de inzet van een extra bevoegde toezichthouder in de eerstvolgende 
Leefbaarheidsmonitor al zichtbaar zal zijn. 

In de eerste elf �P�D�D�Q�G�H�Q���Y�D�Q�������������]�L�M�Q���G�R�R�U���G�H���E�R�D�¶�V���L�Q���G�H���S�D�U�N�H�H�U�V�F�K�L�M�I�]�R�Q�H�V��
rond het centrum 568 boetes uitgeschreven voor het niet gebruiken van een 
parkeerschijf of het laten verstrijken van de parkeerduur. In het Oude Dorp zijn er 
21 boetes uitgeschreven. Voor andere parkeerovertredingen verspreid over alle 
wijken zijn 352 boetes uitgeschreven. De meeste zijn uitgeschreven op de Kromme 
Schaft voor het parkeren in een parkeerverbodzone.   
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Belangrijkste conclusies en constateringen 

�x De gemeente heeft nog maar sinds kort eigen toezichthouders die kunnen 
handhaven bij parkeerovertredingen. 

�x De toezichthouders hebben een breed takenpakket en kunnen daarom maar 
een beperkt deel van hun tijd toezicht houden op parkeren. Het grootste deel 
van deze tijd wordt besteed aan de handhaving in de parkeerschijfzones 
rondom Het Rond. 

�x De toezichthouders opereren in de wijk vooral op basis van meldingen 
handhavingsverzoeken. 

 

2.9 Parkeerdrukmeting herfst 2011 
 
Opzet en uitvoering parkeeronderzoek 

In november 2011 heeft adviesbureau SOAB in opdracht van de gemeente Houten 
een parkeeronderzoek uitgevoerd. In alle woonwijken en de kleine kernen is een 
nachttelling gehouden om een actueel beeld te hebben van het vraag en aanbod 
van parkeerplaatsen in de openbare ruimte voor bewoners. Daarnaast is in de 
centrumgebieden Het Rond en Oude Dorp en op en rond de bedrijventerreinen en 
de verzorgingsgebieden een dagtelling gehouden. Houten Castellum is bij dit 
onderzoek gelet op de bouwwerkzaamheden nog niet meegenomen. 

Voor dit onderzoek is geïnventariseerd waar auto�¶s op openbaar terrein 
geparkeerd kunnen worden in de straat of in parkeervakken. Hierbij is rekening 
gehouden met de verkeersregels en verkeersveiligheid (bijv. parkeerverbod, geen 
parkeercapaciteit in bochten, geen parkeercapaciteit voor uitritten). Daarnaast is in 
de woonwijken gekeken naar de mogelijkheden voor het parkeren op eigen terrein. 
Elke oprit waar een auto op past is geteld als parkeerruimte voor 1 auto. De 
particuliere parkeergarages zijn niet geteld als parkeerplaats omdat bij de telling 
niet gezien kan worden of de parkeergarages wel als parkeerplaats gebruikt 
(kunnen) worden.  

Om inzicht te krijgen in het gebruik van de parkeervoorzieningen door bewoners is 
een nachttelling gehouden. Dan zijn in principe de meeste bewoners thuis en 
worden de parkeerplaatsen in principe niet gebruikt door personeel en bezoekers 
van bedrijven en voorzieningen. Er zijn op een zaterdag dagtellingen gehouden 
rondom het centrum, in het Oude Dorp, op de bedrijventerreinen en de 
verzorgingsgebieden. 

 
Beeld parkeren voor bewoners Houten 

In de kern Houten zijn in de woonwijken in totaal 18.246 openbare plekken waar 
�D�X�W�R�¶�V���J�H�S�D�U�N�H�H�U�G���N�X�Q�Q�H�Q���Z�R�U�G�H�Q. Daarnaast is er op opritten op eigen terrein ten 
minste ruimte voor 5.���������D�X�W�R�¶�V�����'�L�W���J�H�H�I�W���L�Q���W�R�W�D�D�O���H�H�Q���S�D�U�N�H�H�U�F�D�S�D�F�L�W�H�L�W���Y�D�Q��
24.156 parkeerplaatsen. Deze parkeerplaatsen zijn goed voor gemiddeld 1,35 
parkeerplaats per woning (exclusief parkeergarages).  

�9�D�Q���G�H���S�D�U�N�H�H�U�U�X�L�P�W�H���R�S���H�L�J�H�Q���W�H�U�U�H�L�Q���L�V���¶�V���Q�D�F�K�W�V���������������L�Q��gebruik. Van de in 
totaal getelde parkeercapaciteit is 24,5% op eigen terrein. Dit is dus een aanzienlijk 
deel van de beschikbare parkeercapaciteit.  
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Tijdens de nachttellingen zijn in de woonwijken in totaal ���������������D�X�W�R�¶�V���J�H�W�H�O�G�� Dit 
brengt de gemiddelde bezettingsgraad van de openbare parkeerplaatsen in de 
�Z�R�R�Q�Z�L�M�N�H�Q���¶s nachts op 76,2%. Van de parkeerruimte op eigen terrein is �¶s nachts 
78,1% in gebruik. Van alle in de nacht getelde �D�X�W�R�¶�V���L�Q���G�H���Z�R�R�Q�Z�L�M�N�H�Q���V�W�R�Q�G��
24,9% geparkeerd op eigen terrein. 

Er zijn grote verschillen in parkeerdruk tussen de verschillende wijken. In Houten 
Noord is in 3 wijken �¶�V���Q�D�F�K�W�V���G�H���J�H�P�L�G�G�H�O�G�H���E�H�]�H�W�W�L�Q�J�V�J�U�D�D�G�����������R�I���K�R�J�H�U�����'�L�W���L�V��
aan de orde in de Bermen, de Campen en de Borchen. In de Hoeven en de wijken 
rondom het Oude Dorp is de gemiddelde bezettingsgraad juist veel lager dan het 
gemiddelde. Dit kan er mee te maken hebben dat er in deze gebieden meer 
parkeerplaatsen zijn �Y�R�R�U���E�H�]�R�H�N�H�U�V���Y�D�Q���Z�L�Q�N�H�O�V�����N�D�Q�W�R�U�H�Q���H�Q���Y�R�R�U�]�L�H�Q�L�Q�J�H�Q���G�L�H���¶�V��
nachts ongebruikt blijven. De wijk met de hoogste gemiddelde bezetting is de 
Stenen in Houten Zuid. Daarnaast is in de Grassen, Polders en de Meren de 
parkeerdruk hoger dan de overige wijken in Houten Zuid. 
 

Gemiddelde bezettingsgraad openbare parkeerplaatsen p er wijk (nacht)  

Campen
86%

Borchen
85%

Gaarden
72%

Hoeven
58%

Hagen
76% Weiden

78%

Velden
80%

Sloten
81%

Bermen
86%

Akkers
80%

Gilden
76%

Hoven
71%

Oorden
66%

Erven
66%

Poorten
66%

Slagen
81%

Oude 
Dorp
53%

Sporen
76%

Landen
73%

Tuinen
68%

Meren
88%

Mossen
78%

Grassen
87%

Stenen
89%

Muren
80%

Polders
81%

Waters
79%

Bouwen
72%

Houten
75%

Castellum

Centrum

 
Bron: SOAB/Gemeente Houten 
 
Alhoewel het op kaart er uit ziet alsof alleen in een beperkt aantal wijken sprake is 
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van een hoge parkeerdruk is dit in de praktijk niet zo. Bij nadere studie van de 
resultaten van de parkeertelling is te zien dat in elke wijk straten zijn waar de 
parkeerdruk erg hoog is en waar door de bewoners problemen kunnen worden 
ervaren. In de wijken met hoge bezettingsgraden is het echter veel moelijker voor 
bewoners om uit te wijken naar een alternatieve plek in de buurt.  

�'�H���W�H�O�O�L�Q�J�H�Q���]�L�M�Q���V�¶���Q�D�F�K�W�V���X�L�W�J�Hvoerd om een goed inzicht te krijgen in de 
�Y�H�U�K�R�X�G�L�Q�J���W�X�V�V�H�Q���K�H�W���S�D�U�N�H�H�U�D�D�Q�E�R�G���H�Q���K�H�W���D�D�Q�W�D�O���D�X�W�R�¶�V���G�D�W���E�H�Z�R�Q�H�U�V���L�Q���G�H���Z�L�M�N��
parkeren. Er zullen echter andere momenten zijn waar het met name in het 
�Z�H�H�N�H�Q�G���R�I���¶�V���D�Y�R�Q�G�V���N�D�Q���J�H�E�H�X�U�H�Q���G�D�W���L�Q���V�W�U�D�W�H�Q���R�S���S�L�H�N�P�R�Penten (door 
bijvoorbeeld een feestje, of in de overgangsperiode van gebruik door bezoekers 
naar gebruik van de parkeerplaatsen door bewoners) de parkeerdruk erg hoog 
oploopt. Dit wordt pas een probleem als deze pieken structureel en langdurig van 
aard worden.  
 

Beeld parkeren voor bewoners kleine kernen 

�,�Q���6�F�K�D�O�N�Z�L�M�N�����7�X�O�O���H�Q���¶�W���:�D�D�O���H�Q���¶�W���*�R�\���L�V���H�H�Q���S�D�U�N�H�H�U�F�D�S�D�F�L�W�H�L�W���Y�D�Q�����������R�S�H�Q�E�D�U�H��
plaatsen en 358 plaatsen op eigen terrein geteld. Van de totale parkeercapaciteit is 
34,6% gelegen op eigen terrein van bewoners. In de kleine kernen wordt in 
verhouding meer geparkeerd op eigen terrein dan in Houten. 

De parkeerdruk in de kleine kernen is lager dan in Houten. De gemiddelde 
bezettingsgraad voor de beschikbare parkeerplekken in de openbare ruimte was 
tijdens de nachttelling 74,3%. Voor de parkeerplekken op eigen terrein is de 
gemiddelde bezettingsgraad 75,3%. Van alle in de nacht getelde aut�R�¶�V���L�Q���G�H��
kleine kernen stond 34,5% geparkeerd op eigen terrein 

In Schalkwijk is de gemiddelde bezettingsgraad van openbare de parkeerruimte 
met 87% het hoogst vergelijken met de andere kernen. Bij nadere bestudering van 
de parkeerdruk is hier in tegenstelling tot het beeld in de wijken in Houten geen 
straat (behalve dan een gedeelte van de Groes met tijdelijk parkeerverbod in 
verband met bouwwerkzaamheden�����Z�D�D�U���W�H���Y�H�H�O���D�X�W�R�¶�V���V�W�D�D�Q�����2�R�N���G�H��
parkeerplaatsen op eigen terrein worden met een bezettingsgraad van 80% veel 
gebruikt. Het is er dus goed druk, maar het past. Uit Schalkwijk ontvangt de 
gemeente dan ook nauwelijks opmerkingen of vragen over de parkeersituatie.  

�,�Q���7�X�O�O���H�Q���¶�W���:�D�D�O���H�Q���¶�W���*�R�\���L�V���G�H���J�H�P�L�G�G�H�O�G�H���E�H�]�H�W�W�L�Q�J�V�J�U�D�D�G���Y�D�Q���G�H���R�S�H�Q�E�D�U�H��
parkeerplekken respectievelijk 72% en 64%. Dit is dus veel lager dan in 
�6�F�K�D�O�N�Z�L�M�N�����,�Q���7�X�O�O���H�Q���¶�W���:�D�D�O���Z�R�U�G�H�Q���G�H���H�L�J�H�Q���S�D�U�N�H�H�U�S�O�H�N�N�H�Q���R�R�N���Y�H�H�O���J�H�E�U�X�L�N�W����
Hiervoor is een bezettingsgraad van 84% geconstateerd. De bezettingsgraad van 
de parkeerplaatsen op eigen terrein is met 61�����L�Q���¶�W���*�R�\���H�H�Q���V�W�X�N���O�D�J�H�U��  
 

Beeld parkeren centrumgebieden 

Op zaterdag 19 november is een telling gedaan in de centrumgebieden Het Oude 
Dorp en Het Rond. De telling is op een zaterdag gedaan omdat deze dag een goed 
beeld geeft van de parkeervraag door winkelend publiek. De tellingen hebben zich 
geconcentreerd op de parkeerschijfzones, de grotere parkeerterreinen en de 
omliggende straten. Er is op dit moment niet in de parkeergarages bij Het Rond 
geteld. Beheerder Vastned heeft aangegeven dat deze vooral op zaterdag en 
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vrijdagmiddag het meest gebruikt worden. 
 

Bezettingsgraad openbare weg centrum Houten (zaterdag )  
 

 
Bron: Parkeeronderzoek SOAB 

 
Voor de zaterdagtelling zijn in het gebied rond Het Rond met een parkeercapaciteit 
van 1.808 plaatsen 1.050 �D�X�W�R�¶�V���J�H�W�H�O�G�����'�L�W���E�H�W�H�N�H�Q�W dat van de beschikbare 
plaatsen 58% bezet was. Van de grotere parkeerterreinen was deze zaterdag 
alleen De Fuik meer dan 60% gevuld. Er is dan dus meer dan voldoende 
parkeercapaciteit beschikbaar. In een paar woonstraten aan de randen van  het 
centrumgebied komt de bezettingsgraad boven de 80%. Dit zijn vooral straten met 
een lage parkeercapaciteit. Het is niet aannemelijk dat er op zaterdag veel overlast 
is van bezoekend publiek omdat dichterbij het centrum maar net buiten de 
parkeerschijfzone nog parkeercapaciteit beschikbaar is.  

Het beeld op zaterdag is anders dan het beeld dat naar voren komt uit de 
doordeweekse monitoring-tellingen in en om de blauwe zone. Daaruit blijkt dat op 
een gemiddelde werkdag de grotere parkeerterreinen (als Leenhoeve, Randhoeve 
en het Kant buiten de parkeerschijf bijna of helemaal vol staan). Het verschil zit 
vooral in de aanwezigheid van personeel van bedrijven en instellingen dat voor 
langere tijd op de parkeervakken buiten de parkeerschijfzone wil staan. De laatste 
monitoringstellingen laten zien dat sinds de laatste aanpassingen aan de 
parkeerschijfzone van overlast alleen nog sprake is in een beperkt aantal straten.   
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Bezettingsgraad openbare weg Oude Dorp (zaterdag)  
 

 
Bron: Parkeeronderzoek SOAB 
 
In het Oude Dorp zijn op zaterdag 19 november 891 parkeerplekken en ���������D�X�W�R�¶�V��
geteld. Dit geeft met 58% dezelfde bezettingsgraad als in het gebied rondom het 
Rond. Vooral de parkeerplaatsen voor de Albert Heijn zijn het best bezet. Op het 
nieuwe parkeerterrein aan de Prins Bernhardweg is nog veel capaciteit 
beschikbaar. Het is op een zaterdag geen probleem voor het winkelend publiek 
een parkeerplek te vinden. 

Wat opvalt, is dat op de bewuste zaterdag van de 378 getelde parkeerplekken op 
eigen terrein er 377 gevuld waren.   
 

Beeld parkeren bedrijventerreinen en verzorgingsgebieden 

Op donderdag 15 november is een telling uitgevoerd op de bedrijventerreinen en 
op de verzorgingsgebieden de Brug en de Kruisboog. De bezettingsgraden voor de 
verschillende gebieden zijn op kaart gezet. 
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Gemiddelde bezettingsgraad centra (zaterdag) + bedrijv enterreinen, 
verzorgingsgebieden (donderdag ) 

Centrum
58%

Oude Dorp
58%

Meerpaal
143%

Rondeel
56%

Schaft
69%!

Doornkade
45%

Molenzoom
66%

Kruisboog
28%

Weteringhoek
26%

Bron: SOAB/Gemeente Houten 

Het gebied met de hoogste parkeerdruk is in dit onderzoek de Meerpaal. Omdat er 
maar 28 parkeerplaatsen zijn �E�X�L�W�H�Q���G�H���W�H�U�U�H�L�Q�H�Q���Y�D�Q���G�H���E�H�G�U�L�M�Y�H�Q���H�Q���H�U���������D�X�W�R�¶�V��
geparkeerd staan komt de bezettingsgraad ver boven de 100%. In de overige 
gebieden is de parkeerdruk op de openbare weg niet hoog.  

Hoewel er in het telgebied rondom kantoorgebied Molenzoom op een gewone 
werkdag nog een behoorlijk percentage van het aantal parkeervoorzieningen 
beschikbaar is, kunnen bij verschillende kantoren plekken aangewezen worden 
waar de parkeerdruk oploopt en er fout geparkeerd wordt.  

Op de Doornkade is door de aanwezigheid van de Expo een grote 
parkeercapaciteit. Dit verklaart dat er grote schommelingen kunnen zijn in de 
bezettingsgraad in dat gebied. Als daar geen grote evenementen zijn, en dat was 
tijdens deze telling het geval, is er dus een grote overcapaciteit aan openbaar 
toegankelijke parkeerplaatsen.  

Uit de tellingen blijkt ook dat op een gemiddelde werkdag er veel parkeerplaatsen 
ongebruikt zijn op de Weteringhoek en Kruisboog. Dit zijn ook niet de momenten 
�P�H�W���G�H���K�R�R�J�V�W�H���E�H�O�D�V�W�L�Q�J�����2�S���]�D�W�H�U�G�D�J���H�Q���¶�V���D�Y�R�Q�G�V���L�V���G�H���S�D�U�N�H�H�U�G�U�X�N���L�Q���E�H�L�G�H��
gebieden hoger. Omdat er veel sport- en recreatievoorzieningen zijn die door 
Houtenaren gebruikt worden is de parkeerdruk ook afhankelijk van het seizoen en 
het weer omdat de gebieden zowel per fiets als met de auto goed bereikbaar zijn.  

Een in het oog springende plek waar de vraag naar parkeerplaatsen op 
piekmomenten het aanbod flink overschrijd is de parkeerplaats bij Sportcomplex 
Oud Wulven aan de Oud Wulfseweg. Als er veel ploegen van de voetbalvereniging 
thuis spelen is de parkeerplaats niet toereikend. De parkeerdruk wordt nog hoger 
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als er tegelijkertijd ook activiteiten in het Moluks Kerkelijk Centrum zijn. Dan staan 
er ze�O�I�V���D�X�W�R�¶�V���J�H�S�D�U�N�H�H�U�G���O�D�Q�J�V���G�H���5�R�Q�G�Z�H�J����Dit is een onwenselijke situatie die 
nadere aandacht behoeft.  
 

Belangrijkste conclusies en constateringen 

�x In Houten zijn 24.156 parkeerplaatsen geteld. Hiervan ligt een kwart op eigen 
terrein bij woningen en bedrijven. 

�x �,�Q���D�O�O�H���Z�L�M�N�H�Q���]�L�M�Q���¶�V���Q�D�F�K�W�V���L�Q���S�U�L�Q�F�L�S�H���Y�R�O�G�R�H�Q�G�H���S�D�U�N�H�H�U�S�O�D�D�W�V�H�Q���E�H�V�F�K�L�N�E�D�D�U��
om in de vraag naar parkeerplaatsen te voorzien. In zes wijken is meer dan 
85% van de parkeerplaatsen in gebruik. De wijk met de hoogste 
bezettingsgraad (89%) is de Stenen. 

�x Hoewel er op wijkniveau geen tekort aan parkeerruimte is geconstateerd kan 
uit de parkeertellingen wel worden opgem�D�D�N�W���G�D�W���H�U���V�W�U�D�W�H�Q���]�L�M�Q���Z�D�D�U���µ�V 
nachts de parkeerdruk erg hoog is en parkeerproblemen worden ervaren. 

�x Rondom het Oude Dorp en Het Rond zijn voldoende parkeerplaatsen om in 
de vraag te voorzien. Alleen in een beperkt aantal straten wordt op 
piekmomenten parkeeroverlast ervaren. 

�x Op de bedrijventerreinen zijn in principe voldoende parkeerplaatsen om in de 
vraag te voorzien. Alleen op de Meerpaal �L�V���J�H�F�R�Q�V�W�D�W�H�H�U�G���G�D�W���W�H���Y�H�H�O���D�X�W�R�¶�V��
in de openbare ruimte parkeren terwijl dit verboden is. 

�x Op een gemiddelde werkdag worden veel parkeerplaatsen op de 
�Y�H�U�]�R�U�J�L�Q�J�V�J�H�E�L�H�G�H�Q���Q�L�H�W���J�H�E�U�X�L�N�W�����'�H���S�D�U�N�H�H�U�G�U�X�N���L�V���K�L�H�U���Y�R�R�U�D�O���¶�V���D�Y�R�Q�G�V���H�Q��
op zaterdag hoog.  

�x Op piekmomenten kan de parkeerplaats bij Sportcomplex Oud Wulven 
�R�Q�Y�R�O�G�R�H�Q�G�H���L�Q���G�H���Y�U�D�D�J���Q�D�D�U���S�D�U�N�H�H�U�U�X�L�P�W�H���Y�R�R�U�]�L�H�Q�����$�X�W�R�¶�V���Z�R�U�G�H�Q���G�D�Q���R�S��
ongewenste locaties geparkeerd. 

 

2.10 Belangrijkste constateringen en conclusies 
 

�x Een nadere bestudering van de huidige parkeersituatie geeft een 
genuanceerd beeld. Ondanks dat parkeren in de Leefbaarheidsmonitor door 
bewoners als prioriteit wordt aangegeven is ca. 60% van de Houtenaren 
tevreden over de parkeersituatie. Drie kwart van de Houtenaren kan eigenlijk 
altijd de auto dicht bij de woning parkeren. 20% van de bewoners geeft aan 
parkeerproblemen te ervaren en van die groep is dit maar voor een klein deel 
dagelijks of meerdere dagen per week het geval. Een deel van de onvrede 
met parkeersituatie ontstaat door ongewenst parkeergedrag van anderen. 

�x Over het algemeen is er in de woonwijken voldoende parkeercapaciteit. Wel 
begint de parkeerdruk in 6 van de 28 wijken een kritische grens te benaderen. 
In deze wijken is de bezettingsgraad van de aanwezige parkeerplaatsen voor 
de hele wijk gemiddeld boven de 85%. Veel bewoners zullen deze wijken als 
�Y�R�O���H�U�Y�D�U�H�Q�����,�Q���D�O�O�H���Z�L�M�N�H�Q���]�L�M�Q���H�U���V�W�U�D�W�H�Q���G�L�H���¶�V���Q�D�F�K�W�V���K�H�O�H�P�D�D�O���Y�R�O���V�Waan. In 
alle wijken zullen er plekken zijn waar bewoners een (te) hoge parkeerdruk 
ervaren. 
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�x Een deel van de onvrede over de pareersituatie is niet te verklaren door de 
hoogte van de parkeerdruk en beschikbaarheid van parkeerruimte. Uit de 
vraag om meer handhaving en de klachten die binnenkomen bij de gemeente 
dat veel Houtenaren zich ergeren aan (fout) parkeergedrag van anderen. Dat 
28% van de Houtenaren de dichtstbijzijnde openbare parkeerplek bij zijn of 
haar huis als eigen parkeerplek te beschouwt speelt vast een rol bij deze 
onvrede en geeft te denken. 

�x Over het algemeen zijn er rond de centra en grotere kantoorlocaties geen 
grote parkeerproblemen. Alleen overdag loopt rond een aantal kantoren en 
voorzieningen de parkeerdruk op. Voor de problemen bij het KPN-gebouw 
(voormalig Getronics) werken diverse partijen aan een gebouwde 
parkeeroplossing om de overlast hier structureel op te lossen. 

�x Op de bedrijventerreinen en in de verzorgingsgebieden zijn overdag 
voldoende parkeerplaatsen beschikbaar. Alleen op de Meerpaal is sprake van 
een te hoge parkeerbelasting op de openbare weg. Hier is op de openbare 
weg weinig ruimte om te parkeren. 

�x De parkeerplaats bij Sportcomplex Oud Wulven biedt op piekmomenten te 
weinig parkeerruimte. Er wordt dan zelfs langs de Rondweg geparkeerd. Dit is 
een onwenselijke situatie. 

�x Bij grote publiektrekkende activiteiten bij Expo Houten zijn op de drukste 
dagen veel �P�H�H�U���D�X�W�R�¶�V���G�D�Q���E�H�V�F�K�L�N�E�D�U�H���S�D�U�N�H�Hrplaatsen. Dit leidt tot 
ongewenste verkeerssituaties.  

�x Op de bedrijventerreinen zijn er in principe voldoende parkeerplaatsen om in 
de vraag te voorzien. Op de  Meerpaal is geconstateerd dat er wordt 
geparkeerd op de openbare weg in de parkeerverbodzones.  

�x In het Centrum, het Oude Dorp en Castellum zijn parkeerschijfzones 
ingesteld. Aan alle drie de zones is of wordt nog druk gesleuteld om ze zo 
goed mogelijk te laten functioneren in een steeds veranderende omgeving. De 
zone in het centrum functioneert in zijn huidige vorm naar wens.  

�x De gemeente kan pas enkele jaren zelf handhaven op parkeerovertredingen. 
Hierdoor wordt er de laatste jaren meer dan daarvoor hierop gehandhaafd. 
Omdat bij parkeercontroles de prioriteit ligt op handhaving in de 
parkeerschijfzones wordt er in de woonwijken en op de industrieterreinen 
maar beperkt gehandhaafd.  

�x Grote voertuigen mogen behalve overdag niet in de bebouwde kom parkeren. 
Voor vrachtwagens is hiervoor een alternatieve voorziening gecreëerd bij Oud 
Wulven. Deze voorziening voorziet in de vraag. In de bebouwde kom is op de 
bestaande parkeerplaatsen geen ruimte om extra voorzieningen voor grote 
voertuigen te creëren. 

�x Er is beperkt draagvlak voor aanleg van extra parkeerplaatsen of meer 
regulering om parkeerproblemen aan te pakken.  Wel is er draagvlak voor het 
stimuleren parkeren op eigen terrein (ook al worden deze al goed gebruikt, 
zeker in de wijken met hogere parkeerdruk) en strengere handhaving op fout 
parkeren.  
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Hoofdstuk 3 
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Parkeerbeleid Houten 
 
 

3.1 Hoofdlijnen parkeerbeleid vanaf 2012 
 

De analyse van de huidige parkeersituatie laat zien dat er geen aanleiding is voor 
grote wijzigingen in het huidige parkeerbeleid of de invoering van extra of 
zwaardere parkeerregulerende maatregelen. Wel geven de huidige parkeersituatie, 
de resultaten van de leefbaarheidsmonitor en de enquête van het burgerpanel 
aanleiding om het beleid op een aantal punten aan te zetten.  

Om in de komende jaren adequaat in te kunnen spelen op lokaal ervaren hoge 
parkeerdruk en parkeeroverlast zijn de hoofdlijnen voor het te voeren beleid: 

�x Er wordt overal gestreefd naar een acceptabele parkeerdruk. Maatwerk, 
samenwerking en draagvlak zijn hierbij de sleutelwoorden; 

�x Een bezettingsgraad van 90% wordt als acceptabele parkeerdruk beschouwd. 
150 meter is een acceptabele loopafstand naar een beschikbare 
parkeerplaats; 

�x De gemeente maakt geen grote plannen voor de aanleg van extra 
parkeerplaatsen maar start alleen op aanvraag projecten met bewoners waar 
de acceptabele bezettingsgraad structureel overschreden wordt. 

�x Eigen verantwoordelijkheid en betrokkenheid bewoners en bedrijven zijn 
onderdeel van beleid en aanpak;  

�x Overlast door fout parkeren wordt sneller en effectiever aangepakt 

�x Bedrijven worden actief benaderd indien de omgeving te veel overlast ervaart 
door parkerende werknemers. Samen met het bedrijf wordt gewerkt aan het 
wegnemen van de ervaren parkeeroverlast; 

�x De parkeersituatie die ontstaat bij grote evenementen bij Expo Houten moet 
worden aangepakt. Ook dient aandacht te worden besteed aan de 
parkeersituatie bij sportcomplex Oud Wulven en de parkeersituatie op de 
Meerpaal; 

�x De gemeente is duidelijker over haar rol en de manier waarop de vraag naar 
parkeerplaatsen gefaciliteerd wordt; 

�x Er wordt een communicatiestrategie uitgewerkt en ingezet gericht tegen het 
�µtoe-eigenen�¶ van openbare parkeerplaatsen.  

�x De parkeerschijfzones hebben elk een eigen ontwikkelings- en 
monitoringstraject maar samenhang in beleid, regelgeving en handhaving 
wordt gemonitord; 

�x De toe te passen parkeernormen voor de gemeente Houten worden 
�Y�D�V�W�J�H�O�H�J�G���L�Q���H�H�Q���D�S�D�U�W�H���µ�1�R�W�D���S�D�U�N�H�H�U�Q�R�U�P�H�Q�¶; 
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�x Bij nieuwbouw, inbreiding en functieveranderingen van een gebouw moet aan 
de hand van de actuele toegepaste parkeernormen berekend worden hoeveel 
extra parkeerplaatsen gerealiseerd moeten worden;  

�x Het in stand houden van parkeerplaatsen op eigen terrein moet zo veel 
mogelijk door het ontwerp van de woningen en woonomgeving worden 
bereikt.  

In dit hoofdstuk worden de hoofdlijnen van het parkeerbeleid verder uitgewerkt en 
toegelicht.  

 

3.2 Acceptabele bezettingsgraad 

 
Basaal beschouwd is het parkeerbeleid gericht op het zoeken naar een goede 
balans tussen vraag en aanbod. Een te grote onbalans is onwenselijk. Enerzijds 
voor de gebruikers bij een te laag aanbod van parkeerruimte en anderzijds voor de 
wegbeheerder bij een te hoog aanbod met leegstand en inefficiënt ruimtegebruik 
tot gevolg. Vooral in de woonwijken streeft de gemeente naar een goed evenwicht 
tussen ruimte voor parkeren, spelen en groen.  

Het parkeerbeleid (en de daarvoor gehanteerde en landelijk geadviseerde 
parkeernormen) streeft naar een zo optimaal mogelijke benutting van de 
beschikbare parkeerplaatsen waarbij de parkeerdruk acceptabel blijft. Van een 
acceptabele parkeersituatie is sprake als de zoektijd naar een parkeerplaats 
beperkt blijft en de loopafstand is tussen de beschikbare parkeerplaats en de 
doelbestemming niet te groot is.  

Landelijke kencijfers zijn in de vakliteratuur nauwelijks beschreven maar vanuit 
ervaringen, adviezen en beleidstukken kan worden geconcludeerd dat bij een 
bezettingsgraad van 80% tot 90% (80% tot 90% van het aantal parkeerplaatsen is 
dan bezet) de zoektijd naar een parkeerplaats sterk gaat toenemen. Bij deze 
�E�H�]�H�W�W�L�Q�J�V�J�U�D�G�H�Q���E�H�J�L�Q�W���R�R�N���G�H���µ�Y�R�O-�H�U�Y�D�U�L�Q�J�¶����Bij bezettingsgraden boven de 95% 
neemt het zoekverkeer zelfs versterkt toe. De parkeerplaatsen zullen dan als te vol 
worden ervaren waardoor het bereikbaarheidsimago onder druk komt te staan. 
 

Spanningsveld acceptabele parkeerdruk 

Bezettingsgraad

0% 80%  85%  90%  95% 100% 

Parkeerplaats vinden niet 
altijd eenvoudig, 
zoekverkeer gaat optreden 

�µ�9�R�O-�H�U�Y�D�U�L�Q�J�¶

Zoekverkeer 
neemt  versterkt 
�W�R�H�¶

Leegstand / inefficiënt ruimtegebruik       �< efficiënt ruimtegebruik                           
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Landelijke kencijfers voor een acceptabele parkeerdruk zijn in de vakliteratuur 
nauwelijks beschreven. In de praktijk bepalen dus alle gemeentes voor zichzelf 
welke parkeerdruk zij als acceptabel beschouwen. Een blik in diverse 
beleidstukken van verschillende gemeenten laat zien dat alle gemeenten streven 
naar een optimaal gebruik van parkeerplekken en een acceptabele 
bezettingsgraad kiezen die hoger is dan 80%. 
 

Acceptabele parkeerdruk woonwijk gemeentes 

Diemen 90% 

Barneveld 90% 

Dordrecht 85% 

De Bilt 85% 

Hilversum 80% 

Midden-Delftland 85% 

Gouda 85% 

Rijssen-Holten 85% 

Bergen op Zoom 90% 

Groningen 85% 

Goes 95% 

Rhenen 90% 

Alblasserdam 90% 

Amsterdam (Nieuw West) 90% 

Den Haag (Rustenburg) 95% 

Soest 90% 

Leiden 95% 

Houten 90% 
Bron: Quickscan beleidsstukken op internet 
 

In het schema is goed te zien dat de meeste gemeenten een bezettingsgraad van 
85% a 90% hanteren. In een aantal steden zelfs 95%. De nuancering hierbij is dat 
dit maximum geldt voor de nacht en overdag vaak een lagere parkeerdruk als 
acceptabel wordt beschouwd. Over het algemeen wordt voor centrumgebieden 
�H�H�Q���O�D�J�H�U�H���S�D�U�N�H�H�U�G�U�X�N���Q�D�J�H�V�W�U�H�H�I�G�����'�L�W���K�H�H�I�W���D�O�O�H�V���W�H���P�D�N�H�Q���P�H�W���G�H���µ�Y�R�O-�H�U�Y�D�U�L�Q�J�¶��
en het bereikbaarheidsimago.  

De gemeente Houten hanteert een bezettingsgraad van 90% (collegebesluit mei 
2009). Gelet op het beleid van andere gemeenten, het beperkt aantal mensen dat 
in Houten veelvuldig parkeerdruk ervaart en het beperkte draagvlak (al bij de 
huidige gehanteerde norm) voor de realisatie voor extra parkeerplaatsen of 
regulering is er geen aanleiding om een andere bezettingsgraad als norm te 
hanteren.  

Met de keus deze norm te blijven hanteren wordt gestreefd naar een efficiënte 
benutting van de parkeerplaatsen. Daarmee accepteert de gemeente Houten dat 
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er straten zullen zijn die als vol worden ervaren en dat het bij piekmomenten kan 
gebeuren dat bewoners en bezoekers verder van hun bestemming moeten 
parkeren. 

Aanvullend op deze norm wordt in de gemeente Houten gesteld dat in de 
woonwijken een afstand van 150 meter tussen de woning en beschikbare 
parkeerplaats acceptabel is. Deze afstand wordt in veel gemeenten ook 
gehanteerd. Voor andere doelen, zoals het centrum, wordt vaak een grotere 
afstand als acceptabel beschouwd.  

Door vast te houden aan deze acceptabele parkeerdruk zal er lokaal altijd een 
spanningsveld kunnen ontstaan tussen vraag en aanbod. Dit neemt de gemeente 
voor lief ten gunste van andere woonkwaliteiten als groen en speelruimte. Dit 
betekent dat verwacht kan worden dat er altijd bewoners zullen zijn die 
parkeerproblemen ervaren (zeker voor bewoners die een afstand van 150 meter 
tussen parkeerplaats en bestemming niet acceptabel vinden) en dat parkeren als 
aandachtspunt in de Leefbaarheidsmonitor genoemd blijft worden. 

Op dit moment zijn er geen wijken waarvan de totale parkeerdruk boven de 90% 
ligt. Binnen de wijken zijn er wel straten waar de parkeerdruk hoger ligt. Waar voor 
deze locaties binnen een straal van 150 meter geen alternatieve parkeerplekken 
voorhanden zijn is er aanleiding om extra parkeerplaatsen te realiseren. Gelet op 
de weerstand die er vaak tegen aanleg van extra parkeerplaatsen is, moet hiervoor 
in samenwerking met de betrokken bewoners gezocht worden naar de beste plek 
en draagvlak. 

 

3.3 Aanpak �µ�3arkeren op maat in de straat �¶ 

 
De gemeente is erg terughoudend met de aanleg van extra parkeerplaatsen. De 
aanleg van extra parkeerplaatsen gaat vaak ten koste van andere woonkwaliteiten 
en kost de gemeenschap geld. Er worden kosten gemaakt voor aanleg en daarna 
jaarlijks voor onderhoud. Bovendien mag de aanleg van een parkeerplaats geen 
nadelige effecten hebben op leefbaarheid en verkeersveiligheid. 

Deze terughoudendheid voor realisatie van extra parkeerplaatsen betekent niet dat 
de gemeente per definitie tegen de aanleg van extra parkeerplaatsen is. De aanleg 
gebeurd echter alleen nog daar waar bewoners er nadrukkelijk om vragen, er een 
structureel tekort aan parkeerruimte is en er voldoende draagvlak onder de 
bewoners is om de openbare ruimte aan te passen. Hiervoor introduceert de 
gemeente de werkwijze �µ�3�D�U�N�H�U�H�Q���R�S���P�D�D�W���L�Q���G�H���V�W�U�D�D�W�¶�� 

�'�H���D�D�Q�S�D�N���µ�3�D�U�N�H�U�H�Q���R�S���P�D�D�W���L�Q���G�H���V�W�U�D�D�W�¶���Z�H�U�N�W���D�O�V���Y�R�O�J�W�� 

1. Een bewoner, of een groep van bewoners geeft aan een parkeerprobleem te 
ervaren en vraagt om realisatie van extra parkeerplaatsen. 

2. Als uit het meest recent uitgevoerde parkeeronderzoek* blijkt dat binnen een 
straal van 150 meter van de betreffende straat de gemiddelde parkeerdruk 
hoger is dan 90% dan komt de straat in aanmerking voor de aanpak 
�µ�3�D�U�N�H�U�H�Q���R�S���P�D�D�W���L�Q���G�H���V�W�U�D�D�W.  

3. Indien dit het geval is zal een enquête aan alle belanghebbenden in de 
betreffende buurt** worden verstuurd om meer te weten komen over de 
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ervaringen van de bewoners en het draagvlak te meten voor een project om 
te komen tot oplossingen. 

De enquête stelt de bewoners vragen over: 

�x Het autobezit; 

�x Parkeergedrag en voorkeursplekken om auto te parkeren; 

�x Gebruik parkeerplaats op eigen terrein (indien van toepassing); 

�x Ervaren parkeerproblemen; 

�x Draagvlak voor realisatie van extra parkeerplaats(en) in de straat; 

�x Suggesties voor mogelijke oplossingen; 

�x Eventuele belangen en aandachtspunten die bij het zoeken naar een 
parkeeroplossing moeten worden meegenomen; 

�x Steun voor het vervolgtraject; 

�x Waar volgens bewoners extra parkeerplaatsen aangelegd kunnen 
worden en waar absoluut niet; 

�x Bereidheid om deel te nemen in werkgroep. 

Indien de respons meer dan 50% is en 50% of meer van de huishoudens die 
de enquête hebben ontvangen voorstander is van een vervolgtraject en 
voldoende respondenten (minimaal drie) hebben aangeven te willen 
meepraten en denken in een werkgroep wordt een volgende stap gezet.  

4. De gemeente stelt alle bewoners beknopt op de hoogte van de resultaten 
van de enquête en over het al dan niet voortgaan van het project. De 
personen die hebben aangegeven deel te willen nemen in de werkgroep 
worden krijgen van de gemeente elkaars namen door. De eerste opdracht 
voor hen is een werkgroep te vormen, de buurtbewoners over de 
samenstelling van de werkgroep te informeren en datum te plannen voor 
een eerste overleg met de gemeente. 

5. Tijdens de eerste werkgroepbijeenkomst presenteert de gemeente de 
resultaten van de enquête en de daaruit voortvloeiende mogelijkheden. Voor 
de aanpak van de ervaren parkeerknelpunten wordt niet alleen uitgegaan 
van de aanleg van extra parkeervoorzieningen maar worden ook 
alternatieve of aanvullende (creatieve) mogelijkheden bestudeerd om 
parkeerproblemen van de verschillende doelgroepen/bewoners op te lossen. 
Ook het parkeergedrag van de bewoners en het gebruik van 
parkeerplaatsen op eigen terrein worden onder de loep genomen.  

6. In het daarvoor benodigde aantal sessies werken de gemeente en de 
werkgroep (met ruggespraak naar de overige bewoners) een plan uit om de 
ervaren parkeerproblemen aan te pakken. 

De gemeente toetst het plan op de volgende criteria: 

�x Het plan biedt daadwerkelijk de oplossing voor de ervaren probleem; 

�x Er is geen andere oplossing voorhanden; 
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�x In de totale belangenafweging zitten geen grove onevenwichtigheden. 

De gemeente maakt bij het uiteindelijk plan ook inzichtelijk op welke termijn 
er financiële dekking voor de aanpak beschikbaar is en op welke termijn de 
afgesproken infrastructurele maatregelen genomen kunnen worden. Hierbij 
wordt indien mogelijk afstemming gezocht met andere lopende projecten in 
het lopende of volgende jaar.  

7. De gemeente informeert alle betrokken buurtbewoners over het plan en 
verwachte de realisatietermijn.  

8. Het plan wordt uitgevoerd. 

 
* Vooralsnog wordt er getoetst op de resultaten van het parkeeronderzoek 
van november 2011. Door autonome groei van het autobezit is het reëel aan 
te nemen dat �K�H�W���D�D�Q�W�D�O���D�X�W�R�¶�V���H�Q���G�D�D�U�P�H�H���G�H���S�D�U�N�H�H�U�G�U�X�N���L�Q���G�H���N�R�P�H�Q�G�H��
jaren zal stijgen. Hier wordt rekening mee gehouden bij de toetsing van de 
actuele parkeerdruk. Op basis van de door het CBS aangegeven groei van 
�K�H�W���D�D�Q�W�D�O���D�X�W�R�¶�V���L�Q���+�R�X�W�H�Q���V�L�Q�G�V�������������Z�R�U�G�W���K�H�W���D�D�Q�W�D�O���D�X�W�R�¶�V���L�Q���G�H���W�H��
beoordelen straten cijfermatig opgehoogd en de bezettingsgraad opnieuw 
berekend. De verkeerskundige kan ook besluiten dat een nieuwe telling 
wenselijk is en in de betreffende straten een nieuwe telling uitvoeren. Dit kan 
bijvoorbeeld aan de orde zijn als de te hoge parkeerdruk structureel wordt 
ervaren op andere momenten wordt ervaren dan er is geteld voor het 
parkeeronderzoek. 

** De verkeerskundige bepaalt op basis van de resultaten van het 
parkeeronderzoek en/of waarnemingen in de wijk en een inschatting van 
mogelijke locaties voor extra parkeerplaatsen in het probleemgebied welke 
huishoudens moeten worden betrokken in het proces.  

Als de verkeerskundige geen mogelijkheden ziet in de straat zelf en de 
bewoners goed gebruik maken van parkeervoorzieningen op eigen terrein zijn 
de bewoners afhankelijk van parkeerplaatsen op grotere afstand. Als deze door 
een te hoge parkeerdruk (boven 90%) in de omgeving niet beschikbaar zijn 
wordt ook deze straat verderop betrokken bij het project. 
 

Deze aanpak kent in haar voorwaarden en werkwijze een parallel met de aanpak 
�µ�9�H�L�O�L�J�H���V�W�U�D�D�W�¶�����9�H�U�N�H�H�U�V�Y�H�L�O�L�J�K�H�L�G�V�S�O�D�Q���+�R�X�W�H�Q�������������± 2015) die wordt gehanteerd 
in straten waar volgens bewoners te hard gereden wordt. Er worden geen 
maatregelen genomen zonder actieve deelname van bewoners in de planvorming 
en er worden geen stappen gezet zonder dat er voldoende draagvlak is onder de 
bewoners. De werkgroepleden conformeren zich aan de gekozen oplossing en 
dragen deze uit onder de buurtbewoners. 

Het is niet te voorspellen hoe groot de vraag naar extra parkeerplaatsen zal zijn en 
of deze aanpak gaat aanslaan. Gelet op het aantal directe vragen om extra 
parkeerplaatsen dat de gemeente ontvangt en de strenge toetsing aan de 
resultaten van het parkeeronderzoek zullen er naar verwachting op korte termijn 
niet meer dan 4 á 5 projecten per jaar doorlopen worden.  
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Om slagvaardig een project in te kunnen gaan zonder valse verwachtingen te 
scheppen is een werkbudget nodig. Daarom reserveert de gemeente een jaarlijks 
werkbudget waarmee 10 á 15 parkeerplaatsen gerealiseerd kunnen worden.  

Indien het niet mogelijk is om qua budget of capaciteit een project te doorlopen 
wordt het project doorgeschoven naar het volgende jaar. Hierover wordt met de 
betrokken bewoners gecommuniceerd. 

 

3.4 Aanscherping aanpak fout parkeren 
 
Uit het burgerpanelonderzoek blijkt dat een groot deel van de onvrede over de 
parkeersituatie wordt veroorzaakt door ergernis over fout parkeren in de straat. 
Fout parkeren kan leiden tot onwenselijke en onveilige verkeerssituaties en 
beschadigingen aan gemeentelijk groen en moet zoveel mogelijk worden 
tegengegaan. De gemeente gaat meer laten zien dat we structureel fout parkeren 
niet meer tolereren. Zeker niet als binnen een acceptabele loopafstand 
parkeerplaatsen voor handen zijn. 

Aangezien de gemeente maar twee toezichthouders heeft die kunnen optreden 
tegen fout parkeren en hun inzet in de wijken door andere werkzaamheden in de 
centra van Houten in tijd beperkt is, is het zaak hun capaciteit doelgerichter te 
benutten. De gemeente gaat daarom bij plekken waar regelmatig geconstateerd 
�Z�R�U�G�W���G�D�W���D�X�W�R�¶�V���I�R�X�W���J�H�S�D�U�N�H�H�U�G���V�W�D�D�Q���E�H�N�L�M�N�H�Q���R�I���G�L�W���P�H�W���I�\�V�L�H�N�H���P�D�D�W�U�H�J�H�O�H�Q��
onmogelijk kan worden gemaakt. Voorkomen is beter dan boetes uitdelen. 

Bij het tegengaan van fout parkeren wordt gezocht naar maatregelen die zo goed 
mogelijk passen in het straatbeeld. Bij voorkeur worden de maatregelen in 
samenwerking met omwonenden genomen, bijvoorbeeld door een slimme 
aanplant van groen, of plaatsing van bloembakken met een groenadoptieplan. Een 
houtenaar (paaltje) kan worden gebruikt, maar alleen om snel een gevaarlijke 
situatie te voorkomen of als andere opties niet mogelijk zijn.  

De toezichthouders worden gestuurd naar de locaties waar in afwachting van 
�I�\�V�L�H�N�H���P�D�D�W�U�H�J�H�O�H�Q���G�R�R�U���J�H�S�D�U�N�H�H�U�G�H���D�X�W�R�¶�V���J�H�Y�D�D�U�O�L�M�N�H���V�L�W�X�D�W�L�H�V���R�Q�W�V�W�D�D�Q���H�Q��
naar de plekken waar fysieke maatregelen geen optie zijn. 

�%�H�V�W�X�X�U�G�H�U�V���Y�D�Q���I�R�X�W���J�H�S�D�U�N�H�H�U�G�H���D�X�W�R�¶�V���]�X�O�O�H�Q���G�H���H�H�U�V�W�H���N�H�H�U���Q�R�J���H�H�Q���J�H�O�H���N�D�D�U�W��
aantreffen maar worden de tweede keer bekeurd. Indien er in de ogen van de 
toezichthouders sprake is van gevaarzetting of belemmering van het verkeer (ook 
fietsers en voetgangers) wordt er direct een bekeuring uitgeschreven. Indien 
bestuurders vinden dat ze fout moesten parkeren omdat er te weinig 
�S�D�U�N�H�H�U�S�O�D�D�W�V�H�Q���]�L�M�Q���N�X�Q�Q�H�Q���]�H���G�H���V�W�U�D�D�W���R�S�J�H�Y�H�Q���Y�R�R�U���G�H���D�D�Q�S�D�N���µ�3�D�U�N�H�U�H�Q���R�S��
maat in de straat�¶. Als blijkt dat de straat in aanmerking komt voor deelname aan 
het project betekent dit niet dat er gedurende het proces geen boetes voor fout 
parkeren of het veroorzaken van gevaarlijke situaties worden uitgeschreven. 

 

3.5 Aanpak parkeeroverlast door bedrijven 
 
Houten heeft  een groot aantal bedrijventerreinen. Over het algemeen liggen deze 
op behoorlijke afstand van de woonwijken. Dit geldt in mindere mate voor 
kantoorpanden. De kantoorparken Het Kant en de Molenzoom liggen tegen de 
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woonwijken aan. Daarnaast zijn er kleinschalige kantoren in de wijken. Vaak liggen 
deze bij de entrees van de wijken. 

Bij de bouw van de bedrijven en kantoren zijn aan de hand van de bij bouw 
toegepaste parkeernormen parkeerplaatsen aangelegd op eigen terrein of in de 
openbare ruimte. Vaak is in de planvorming dubbelgebruik van de parkeerplaatsen 
in de openbare ruimte door bewoners en werknemers voorzien. 

Alhoewel het aantal parkeerplaatsen rondom een bedrijf of kantoorgebouw in 
principe niet verandert, is dit niet altijd het geval voor de wijze waarop de 
gebouwen gebruikt worden. Elk bedrijf heeft een eigen bedrijfscultuur, 
bedrijfsvoering en daar aan klevende parkeervraag. Het maakt nogal uit of op 
�H�L�J�H�Q���W�H�U�U�H�L�Q���R�R�N���E�H�G�U�L�M�I�V�D�X�W�R�¶�V���J�H�S�D�U�N�H�H�U�G���P�R�H�W�H�Q���Z�R�U�G�H�Q, of er veel personeel 
van buiten Houten komt en of bijvoorbeeld het gebruik van de fiets of openbaar 
vervoer wordt gestimuleerd. Ook het aantal huurders in een kantoorpand kan 
fluctueren net als de intensiteit waarmee het gehuurde vloeroppervlak gebruikt 
wordt. Zo kan lokaal structureel overlast ontstaan omdat het aanbod van 
parkeerplaatsen niet meer overeenkomt met de vraag. 

In principe wil de gemeente dat bedrijven en kantoren het parkeren zoveel mogelijk 
plaats laten vinden op eigen terrein. Dit is echter in de praktijk niet altijd mogelijk. 
Dan wil de gemeente dat de bedrijven zich als een goede buur gedragen en de 
parkeeroverlast zoveel mogelijk beperken.  

Indien er klachten zijn over parkeeroverlast door bedrijven zal de gemeente dit 
nader bestuderen. Als er voldoende aanleiding voor is wordt met de betreffende 
bedrijven contact gezocht om de parkeersituatie te bespreken. Aan de bedrijven 
wordt o.a. gevraagd wat zij doen aan vervoersmanagement en welke afspraken 
rondom parkeren met het personeel zijn of kunnen worden gemaakt.  

Indien de overlast wordt veroorzaakt door fout parkeren kan de gemeente 
besluiten hier scherp op te handhaven of het fout parkeren fysiek onmogelijk te 
maken. Indien er een structureel probleem is met de beschikbare parkeercapaciteit 
zal de gemeente samen met de betrokken bedrijven en omwonenden in een 
�D�D�Q�S�D�N���D�O�V���µ�S�D�U�N�H�U�H�Q���R�S���P�D�D�W���L�Q���G�H���V�W�U�D�D�W�¶���G�H���D�D�Q�O�H�J���Y�D�Q���H�[�W�U�D���S�D�U�N�H�H�U�S�O�D�D�W�V�H�Q��
verkennen. 

Indien bedrijven behoefte hebben aan het uitbreiden van hun 
parkeervoorzieningen werkt de gemeente daaraan mee onder de volgende 
condities: 

�x Een verdere reductie van het autogebruik is niet haalbaar; 

�x Het bedrijf doet actief mee aan het gebruik van de OV-fiets, 

�x Het bedrijf maakt gebruik van bedrijfsfietsen en/of aanvullend openbaar 
vervoer (mits daadwerkelijk beschikbaar). 

�x Nieuwe parkeervoorzieningen worden, indien mogelijk, openbaar en 
uitwisselbaar en worden mede door de bedrijven gefinancierd. 
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3.6 Aandacht voor knelpuntlocaties 
 
Parkeersituatie Expo Houten 

Tegenover de Expo en naastliggende bedrijven liggen tussen de Doornkade en de 
snelweg A27 een groenstrook met daarop een aantal parkeerterreinen met in 
totaal 312 parkeerplaatsen. Naast de Expo (ijsbaanzijde) is een parkeerterrein met 
139 parkeerplaatsen. Ondanks het aanbod van in totaal 451 parkeerplaatsen, het 
medegebruik van parkeerplaatsen van andere bedrijven en een groot aantal 
officieuze halverharde parkeerplaatsen op het terrein tussen de Doornkade en de 
A27 �]�L�M�Q���H�U���R�S���S�L�H�N�G�D�J�H�Q���W�H���Z�H�L�Q�L�J���S�O�D�D�W�V�H�Q���R�P���D�X�W�R�¶�V���Y�D�Q���E�H�]�R�H�N�H�U�V���R�S���W�H��
vangen.  

Om dicht bij de Expo meer parkeergelegenheid te kunnen creëren is in het 
bestemmingsplan voorzien dat in de groenstrook aan de zuidkant van het 
Expogebouw extra parkeerplaatsen aangelegd kunnen worden. De gemeente 
heeft Expo Houten benaderd om hiervoor een ten behoeve van hun bezoekers en 
klanten een investering te doen. Dit heeft echter tot nu nog niet tot concrete 
afspraken geleid. 

Na realisatie van het nieuwe evenementencomplex Van Wulven aan de Koedijk 
zijn er met de Expo en horecapaviljoen De Toekomst dicht bij elkaar drie partijen 
actief die regelmatig veel publiek trekken. Bij het nieuwe evenementencomplex 
worden ook nieuwe parkeerplaatsen aangelegd. De inzet van de gemeente is om 
met de drie partijen te komen tot een convenant waarin wordt afgesproken dat er 
niet meerdere grote publiekstrekkende activiteiten tegelijkertijd zullen plaatsvinden 
en er op deze dagen gebruik kan worden gemaakt van elkaars 
parkeervoorzieningen om onveilige en ongewenste parkeersituaties te voorkomen. 
De eerste gesprekken worden op dit moment met de betrokken partijen gevoerd.  

 
Sportcomplex Oud Wulven 

Een andere plek waar geconstateerd is dat op piekmomenten ongewenste 
parkeersituaties ontstaan is de parkeerplaats bij Sportcomplex Oud Wulven aan de 
Oud Wulfseweg. Als er veel ploegen van de voetbalvereniging thuis spelen is de 
parkeerplaats niet toereikend. De parkeerdruk wordt nog hoger als er tegelijkertijd 
ook activiteiten in het Moluks Kerkelijk Centrum zijn. Regelmatig staan er zelfs 
�D�X�W�R�¶�V���J�H�S�D�U�N�H�H�U�G���O�D�Q�J�V���G�H���5�R�Q�G�Z�H�J����Het oplossen van deze situatie zal niet 
eenvoudig zijn maar er moet in ieder geval verkend worden wat de mogelijkheden 
zijn om de situatie te verbeteren.  

 
Fout parkeren Meerpaal 

Tijdens het parkeeronderzoek is geconstateerd dat er op de Meerpaal in de 
parkeerverbodzone wordt geparkeerd. Dit blijkt ook uit diverse klachten en 
meldingen die de gemeente heeft ontvangen. Onderzocht moet worden wat hier de 
oorzaak van is en of er aanpassingen in het beleid of infrastructuur gewenst zijn of 
dat de situatie moet worden aangepakt met een gericht handhavingsproject.  
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3.7 Communicatie gemeente over parkeren  
 
Bundeling communicatie parkeren 

Uit de Leefbaarheidsmonitor is gebleken dat volgens de bewoners van Houten 
voor de gemeente de snelheid waarmee wordt gereden in de straten en parkeren 
de belangrijkste aandachtspunten moeten zijn. Als reactie hierop is na vaststelling 
van het Verkeersveiligheidsplan 2011 �± 2015 op de site van de gemeente een 
speciale pagina aangemaakt over de verkeersveiligheid in de straat. Hierop staat 
wat de gemeente er aan doet en welke mogelijkheden er voor bewoners zijn om 
zelf actie te ondernemen of samen met de gemeente een project te starten. Naast 
�G�H���Z�H�E�V�L�W�H���L�V���G�H���D�D�Q�S�D�N���µ�Y�H�L�O�L�J�H���V�W�U�D�D�W�¶���X�L�W�J�H�Z�H�U�N�W���L�Q���H�H�Q���I�O�\�H�U���R�P���E�H�Z�R�Q�H�U�V���G�L�H��
snelheidsproblemen ervaren in de straat te informeren. 

Voor parkeren wordt een zelfde strategie gevoerd. Op één pagina moeten 
bewoners terecht kunnen met vragen en klachten over parkeren en de aanpak en 
standpunten van de gemeente kunnen vinden. Nu is de informatie over parkeren 
nog erg verspreid door de site van de gemeente en niet altijd even makkelijk 
vindbaar. Een bijkomend voordeel van het bij elkaar plaatsen van alle informatie op 
een plek is dat ook goed gevolgd  kan worden hoe vaak de webpagina bezocht 
wordt en voor welke onderwerpen voor nadere informatie doorgeklikt wordt naar 
�O�L�Q�N�V�����G�R�Z�Q�O�R�D�G�V���R�I���D�F�K�W�H�U�O�L�J�J�H�Q�G�H���S�D�J�L�Q�D�¶�V�� 

 
Communicatiestrate�J�L�H���J�H�U�L�F�K�W���R�S���µ�H�L�J�H�Q���S�D�U�N�H�H�U�S�O�D�D�W�V�¶���L�Q���R�S�H�Q�E�D�U�H���U�X�L�P�W�H 

Uit het Burgerpanelonderzoek bleek dat 28% van de Houtenaren de 
dichtstbijzijnde openbare parkeerplaats als eigen parkeerplek te beschouwen. 
Deze instelling kan leiden tot onenigheid met andere parkeerders en onvrede met 
�G�H���S�D�U�N�H�H�U�V�L�W�X�D�W�L�H�����$�O�V���G�H���µ�H�L�J�H�Q�¶���S�D�U�N�H�H�U�S�O�H�N���Y�R�O���L�V�����Z�R�U�G�W���G�L�W���D�O���D�O�V���H�H�Q��
parkeerprobleem beschouwd terwijl er eigenlijk voldoende plek in de buurt is.  

De gemeente schrikt van het feit dat meer dan een kwart van de Houtenaren ten 
onrechte een openbare parkeerplaats claimt. De gemeente ontwikkelt daarom een 
communicatiestrategie om scherp en consequent duidelijk te maken dat 
parkeerplaatsen in de openbare ruimte door iedereen gebruikt kunnen worden en 
deze niet geclaimd kunnen worden. Door deze boodschap structureel uit te dragen 
moet het aantal Houtenaren dat openbare parkeerplaats bij het huis als eigen 
parkeervoorziening beschouwt (zeker op langere termijn) gaan afnemen.    

 

3.8  Monitoring en afstemming beleid parkeerschijfzones 
 
Op dit moment zijn er drie parkeerschijfzones. De zone in het centrum is vorig jaar 
aangepast, de zone in het Oude Dorp wordt dit jaar mogelijk aangepast en ook aan 
de parkeerschijfzone in Castellum wordt mogelijk nog gesleuteld. De raad heeft 
besloten om de gang van zaken in de parkeerschijfzone in het centrum te 
monitoren en het College om deze zomer de parkeerschijfzone van het 
winkelcentrum Castellum te evalueren.  

Aangezien Houten zich blijft ontwikkelen (Masterplan Centrum, Visie Oude Dorp 
2030, Afbouw Castellum en Houten Zuid) en het de vraag is hoe de laatste 
voorziene aanpassingen aan de parkeerschijfzones in Castellum en het Oude Dorp 
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gaan werken is de verwachting dat er de komende jaren regelmatig aanleiding zal 
zijn om te overwegen de parkeerschijfzones en de bijbehorende regels bij te 
stellen. 

De gemeente kiest er daarom voor om de werking van de drie blauwe zones 
samen met de betrokken partners regelmatig te monitoren en hierbij één 
regievoerder te benoemen die de monitoring rapporteert en de samenhang tussen 
de drie zones in regels en uitvoering en handhaving bewaakt. In de zones wordt 
gestreefd naar maatwerk, maar voorkomen moet worden dat er te grote verschillen 
ontstaan tussen de zones waardoor de toegepaste regels voor bezoekers en 
bewoners niet meer te volgen zijn.  

 

3.9 Nota parkeernormen en parkeren in bestemmingsplan 
 
De gemeente hanteert bij nieuwbouw en andere ontwikkelingen parkeernormen 
om te bepalen hoeveel parkeerplaatsen hiervoor aangelegd moeten worden. De 
normen die gehanteerd worden staan vastgelegd in de gemeentelijke 
bestemmingsplannen, beleidsstukken of bouwverordeningen. daarnaast worden de 
normen toegepast die staan voorgeschreven in CROW publicatie 182 
�µ�3�D�U�N�H�H�U�N�H�Q�F�L�M�I�H�U�V��-  basis voor parkeernormering�¶. In deze publicatie worden de 
voor voorzieningen en gebouwfuncties te hanteren parkeernormen met een boven- 
en ondergrens beschreven.  Het in de normen aangegeven aantal parkeerplaatsen 
mag niet worden onderschreden. Het CROW baseert de normen op onderzoek en 
publiceert  als daar aanleiding toe is nieuwe normen.   

Alhoewel de gemeente parkeernormen hanteert worden deze niet in deze 
parkeervisie opgenomen. In 2008 is de nieuwe Wet ruimtelijke ordening (Wro) 
ingegaan. Daarin staat dat beleidsplannen geen normen meer mogen bevatten. 
Dus deze parkeervisie ook niet. Daarnaast mogen bouwverordeningen op grond 
van de nieuwe Woningwet in de nabije toekomst ook geen stedenbouwkundige 
voorschriften meer bevatten. Dus ook geen voorschriften over parkeren. 

Om de parkeernormen voor de toekomst vast te stellen en te definiëren zonder 
alles in ieder bestemmingsplan te beschrijven dient een aparte Nota 
Parkeernormen te worden opgesteld. Het is namelijk niet wenselijk de 
parkeernormen alleen in de bestemmingsplannen op te nemen omdat bij een 
wijziging van de parkeernormen of een ontheffing daarop de lange procedure voor 
de wijziging van een bestemmingsplan moet worden doorlopen. In het 
bestemmingsplan kan naar de Nota parkeernormen worden verwezen.  

De gemeente stelt daarom in navolging van deze visie een Nota Parkeernormen 
op. In alle bestemmingsplannen die worden herzien wordt naar de Nota 
parkeernormen verwezen. 

In de Nota Parkeernormen wordt vastgelegd: 

�x De gehanteerde parkeernormen in Houten voor verschillende functies (CROW 
normen zijn hiervoor de basis) 

�x Toelichting op het gebruik van de parkeernormen 

�x Toelichting op toe te passen rekenmethode voor parkeerbalans 
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�x De toe te passen aanwezigheidpercentages met oog op dubbelgebruik van 
parkeerplaatsen 

�x Bijzondere situaties en uitzonderingen 
 

Ook aanvullende bepalingen en afspraken over de realisatie of het gebruik van 
parkeerplaatsen kunnen in de nota worden opgenomen. Indien er aanleiding toe is 
(bijvoorbeeld bij een nieuwe uitgave met parkeerkencijfers van het CROW) wordt 
de Nota Parkeernormen geupdate en opnieuw door de gemeenteraad vastgesteld. 
 

Toetsing parkeernormen 

De parkeernormen gelden worden toegepast bij nieuwbouw-, uit- en 
inbreidingprojecten, alsmede functieveranderingen.  Het is belangrijk dat de 
gemeente bij nieuwbouwplannen en vergunningaanvragen goed bewaakt dat de 
parkeernormen worden nageleefd omdat het moeilijk is hier na realisatie nog op bij 
te sturen. Voorkomen moet worden dat door een bouwinitiatief parkeerproblemen 
worden veroorzaakt in de omgeving. 
 

Parkeren in bestemmingsplan 

De voorziene ruimte die voor parkeren gebruikt kan worden wordt op de 
bestemmingsplankaarten op twee manieren weergegeven. De parkeerplaatsen op 
eigen terrein worden met speciale symbolen op de meeste kaarten duidelijk 
aangegeven. In de openbare ruimte kan �G�H���U�X�L�P�W�H���P�H�W���G�H���I�X�Q�F�W�L�H���µ�Y�H�U�N�H�H�U�¶���R�R�N��
voor parkeren gebruikt worden.  

Omdat in het verleden bij omzettingen van bestemmingsplannnen het regelmatig is 
gebeurd dat beoogde reserveruimte voor extra parkeerplaatsen bestemd is als 
groen wordt bij herziene bestemmingsplannen geregeld dat het aanleggen van 
parkeervoorzieningen op als groen bestemd gebied al dan niet met een 
afwijkingsprocedure mogelijk is. Het spreekt vanzelf dat de gemeente hier erg 
terughoudend mee is. Als groen bestemd gebied zal alleen voor 
parkeervoorzieningen worden gebruikt als dit noodzakelijk is en er geen andere 
alternatieven zijn. 

 
Vergunningsvrij bouwen doorkruist voorzien gebruik parkeerplaatsen 

De overheid streeft naar minder regels en eenvoudigere regelgeving. De 
bemoeienis van de overheid met  het privédomein wordt als een last ervaren. Voor 
veel mensen is het vaak ingewikkeld om zaken geregeld te krijgen. Door 
aanpassing van landelijke en gemeentelijke regelgeving wordt de invloed van de 
overheid verminderd en wordt er meer een beroep gedaan op de  de eigen 
verantwoordelijkheid van burgers voor het behoud van de kwaliteit van hun 
woonomgeving. 

Met de invoering van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht (Wabo) op 1 
oktober 2010 zijn de regels omtrent vergunningvrij bouwen verder versoepeld. Het 
aantal bouwwerken dat zonder vergunning gebouwd mag worden is flink 
uitgebreid. Het gaat in de meeste gevallen om kleine bouwwerken (lager dan 5 
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meter) als bijvoorbeeld speeltoestellen, tuinmeubilair, en erf en perceelafscheiding. 
Een actuele lijst is te raadplegen in de Bor. 

Bij de aanvraag van een vergunning of (verzoek tot) aanpassing van een functie 
van een gebouw kan de gemeente de gevolgen voor de parkeersituatie goed 
bewaken door de vergunningen allleen te verlenen als de parkeernormen worden 
nageleefd. De gemeente kan echter niet ingrijpen als een parkeerplaats 
onbruikbaar wordt door de plaatsing van bouwwerken waarvoor geen vergunning 
nodig is, ook als er wordt afgeweken van het bestemmingsplan.  

Ook het afdwingen van gemaakte afspraken in koopcontracten over het in stand 
houden van de parkeerplaats is geen werkbare optie. Deze afspraken worden 
doorkruist door de landelijke regels voor vergunningsvrij bouwen en zullen bij een 
beoordeling door een rechter geen stand houden. De gemeente kan eigenlijk 
alleen een moreel beroep doen op de eigenaren van de in onbruik geraakte 
parkeerruimte en hen wijzen op de gevolgen in de openbare ruimte.  
 

Vergunningsvrij bouwen aandachtspunt in ontwerpfase 

Door de wettelijke regels voor vergunningsvrij bouwen kunnen de parkeernormen 
en de aangewezen parkeerplaatsen op eigen terrein niet altijd effectief worden 
bewaakt. Hier zal bij de ontwikkeling van nieuwe woningen rekening mee moeten 
worden gehouden. De gemeente stimuleert daarom bij bouwprojecten dat een 
woning en/of de directe omgeving zo ontworpen wordt dat het niet interessant is 
om een oprit anders in te richten of te bebouwen.   

Aan de volgende ontwerpmaatregelen kan gedacht worden: 

�x Parkeerplekken op eigen terrein worden zo ten opzichte van de woning 
gesitueerd dat ombouw naar tuin of bebouwing onaantrekkelijk wordt; 

�x Er is beperkte ruimte naast de oprit/parkeerplaats; 

�x De oprit sluit direct aan op de oprit van het naastgelegen huis; 

�x Er wordt een fysieke scheiding tussen de oprit/parkeerplaats meegenomen in 
het ontwerp. De positie van de schuur in combinatie met de parkeerplek dient 
het onaantrekkelijk te maken om de parkeerplaats bij de tuin te trekken; 

�x Er zijn geen mogelijkheden voor het parkeren (fysieke inrichting) op de 
openbare weg vlak bij de woning, de parkeerplaatsen worden op grotere 
afstand (maar wel binnen 150 meter) van de woning aangelegd. 



 

 
60 

 
Parkeervisie Houten 2012 - 2017 



                 Parkeervisie Houten 2012 - 2017 

 

61 

 

Hoofdstuk 4 
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Doorkijk naar de toekomst 
 
 
 
De Parkeervisie heeft zich tot dusver gericht op een analyse van de huidige 
parkeersituatie en een pragmatisch doelgericht beleid voor de korte termijn. Er is 
echter een aantal ontwikkelingen en aandachtspunten die vragen om een blik 
vooruit zodat de komende jaren parkeerbeleid goed gericht is op geanticipeerde en 
gewenste ontwikkelingen. 
 

4.1 Doorkijk groei autobezit  
 
�6�W�H�H�G�V���P�H�H�U���D�X�W�R�¶�V 

�,�Q�������������W�H�O�G�H���1�H�G�H�U�O�D�Q�G�������������������D�X�W�R�¶�V�����,�Q�������������Z�D�U�H�Q���G�D�W���H�U���D�O���U�X�L�P�������P�L�O�M�R�H�Q�����L�Q��
1990 ruim 5 miljoen en tien jaar geleden ruim 6 miljoen. Volgens verschillende 
modelberekeningen zal dit aantal in 2020 oplopen tot circa 9 miljoen. Voor 2040 
�Y�H�U�Z�D�F�K�W�H�Q���G�H�V�N�X�Q�G�L�J�H�Q���]�H�O�I�V���H�H�Q���J�U�R�H�L���Q�D�D�U���U�X�L�P���������P�L�O�M�R�H�Q���D�X�W�R�¶�V�� 

Het Nederlandse wagenpark telde op 31 december 2010 8.002.579 
�S�H�U�V�R�Q�H�Q�D�X�W�R�¶�V���H�Q���S�D�V�V�H�H�U�G�H daarmee de grens van 8 miljoen. De komende jaren 
wordt een autonome groei van het autoverkeer verwacht van 1,5 �± 2% per jaar.  

�2�R�N���L�Q���+�R�X�W�H�Q�����N�H�U�Q�����V�W�H�H�J���K�H�W���W�R�W�D�D�O���D�D�Q�W�D�O���S�H�U�V�R�Q�H�Q�D�X�W�R�¶�V���K�H�W���D�I�J�H�O�R�S�H�Q���M�D�D�U���P�H�W��
een vergelijkbaar percentage van 19.455 naar ���������������S�H�U�V�R�Q�H�Q�D�X�W�R�¶�V�����+�H�W���L�V���U�H�s�H�O��
om te verwachten dat de groei ook in Houten de komende jaren zal doorzetten met 
een jaarlijkse groei van 1,5 �± 2% per jaar. Dat betekent dat ten opzichte van nu het 
aantal auto�¶s dat geparkeerd moet worden in de wijk volgens de prognose zal 
toenemen met 9% tot wel 20% tot 2030. 

Ontwikkeling autobezit in verleden en verwacht in d e toekomst  

 
Bron: Planbureau voor de Leefomgeving (2008) 
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Niet zozeer de grootte van het Houtens wagenpark maar vooral het autobezit per 
huishouden is bepalend voor de parkeerbehoefte in de woonwijken. Landelijk 
wordt rekening gehouden met een stijging van het autobezit van gemiddeld 1,0 tot 
gemiddeld 1,09 tot 1,21 auto per huishuiden in 2030. Het gemiddeld autobezit in 
de kern Houten is volgens het CBS nu al 1,2. Bij dezelfde stijgingspercentages kan 
dit tot 2030 leiden tot een gemiddeld autobezit per huishouden van 1,31 tot 1,45. 

In de kern Houten zijn in de woonwijken in totaal 18.246 openbare plekken waar 
a�X�W�R�¶�V���J�H�S�D�U�N�H�H�U�G���N�X�Q�Q�H�Q���Z�R�U�G�H�Q�����'�D�D�U�Q�D�D�V�W���L�V���H�U���R�S���R�S�U�L�W�W�H�Q���R�S���H�L�J�H�Q���W�H�U�U�H�L�Q���W�H�Q 
�P�L�Q�V�W�H���U�X�L�P�W�H���Y�R�R�U���������������D�X�W�R�¶�V�����'�L�W���J�H�H�I�W���L�Q���W�R�W�D�D�O���H�H�Q���S�D�U�N�H�H�U�F�D�S�D�F�L�W�H�L�W���Y�D�Q��
24.156 parkeerplaatsen. Deze parkeerplaatsen zijn goed voor gemiddeld 1,35 
parkeerplaats per woning (exclusief parkeergarages). Indien de lage 
groeiprognose werkelijkheid wordt kan de groei van het autobezit nog binnen het 
huidige aanbod van parkeerplaatsen opgevangen worden. Dit betekent wel dat er 
in de wijken straten zullen zijn waar de bezettingsgraad op boven de 90% komt. 

 
Prognoses bevolkingsomvang en groei woningen 

Begin 2011 telde de gemeente Houten 47.939 inwoners. Dit zijn 316 inwoners 
meer dan het jaar ervoor. Volgens de laatste bevolkingsprognose zal het 
inwoneraantal van de gemeente Houten doorgroeien naar 52.395 in het jaar 2017. 
In de jaren daarna zal het aantal inwoners geleidelijk dalen naar 49.801 in 2031. 
Bij deze prognose is aangenomen dat er in de prognoseperiode tot 2031 nog per 
saldo 2.113 woningen in de gemeente worden toegevoegd.  

De leeftijdsopbouw van de bevolking zal in de loop van de jaren veranderen. Bij 
een onderverdeling in drie groepen zien is de verwachting dat de jongste 
leeftijdsgroep van 0 tot en met 17 jaar stijgt van 12.560 in 2011 naar 13.099 in 
2017. In de jaren erna daalt het aantal kinderen tot en met 17 jaar naar 11.297 in 
2031. Dit is een daling ten opzichte van het uitgangsjaar van 10%. De groep van 
18- tot en met 64-jarigen stijgt in de eerste prognosejaren nog. Op de lange termijn 
zijn er 3.373 mensen minder in deze leeftijdsgroep, een daling van bijna 11%. De 
groep 65+ stijgt gedurende de gehele prognoseperiode. Is in 2011 9,6% van de 
totale bevolking ouder dan 64, in 2015 is dit 11,4%, in 2020 is dit 14,1% en in 
2031, 22,3%. Deze groep neemt met bijna 6.500 toe in de prognoseperiode.  

In de periode 2000-2009 is in Nederland het aantal 65-plussers met een 
personenauto fors gestegen. Onder 80-plussers is het autobezit zelfs verdubbeld. 
Op 1 januari �����������V�W�R�Q�G�H�Q�����������P�L�O�M�R�H�Q���S�D�U�W�L�F�X�O�L�H�U�H���S�H�U�V�R�Q�H�Q�D�X�W�R�¶�V���R�S���Q�D�D�P���Y�D�Q��
een 65-plusser. Dit is een stijging van bijna 46 procent ten opzichte van 2000. Het 
autobezit is het sterkst toegenomen onder 80-plussers. In de periode 2000-2009 
�Y�H�U�G�X�E�E�H�O�G�H���K�H�W���D�D�Q�W�D�O���D�X�W�R�¶s bijna in deze groep naar 162.500. Deze oudere 
senioren maken echter veel minder kilometers met hun auto dan jongere. Deze 
�F�L�M�I�H�U�V���J�H�Y�H�Q���D�D�Q���G�D�W���R�R�N���Z�D�Q�Q�H�H�U���H�H�Q���Z�R�R�Q�Z�L�M�N���µ�Y�H�U�J�U�L�M�V�W�¶���G�L�W���]�H�N�H�U���Q�L�H�W���E�H�W�H�N�H�Q�W��
�G�D�W���K�H�W���D�D�Q�W�D�O���D�X�W�R�¶�V���]�D�O���D�I�Q�H�P�H�Q���H�Q���G�D�W���H�H�Q���G�D�O�Lng van het autobezit nog niet te 
verwachten is. �6�W�H�U�N�H�U���Q�R�J�����'�H���D�X�W�R�¶�V���Y�D�Q���G�H�]�H���G�R�H�O�J�U�R�H�S���]�X�O�O�H�Q���Y�D�N�H�U���R�R�N��
overdag bij de woning staan, wat gepland dubbelgebruik van parkeerplaatsen kan 
bemoeilijken.  
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Er kan dus niet van worden uitgegaan dat door vergrijzing van de bevolking en de 
verwachte daling van het aantal inwoners in Houten na 2017 het autobezit of de 
druk op de beschikbare parkeerruimte in de woonwijken zal dalen. 

 
Inschatting benodigd aantal extra parkeerplaatsen in de toekomst 

De vraag is vooral hoeveel parkeerplaatsen er in de al bestaande wijken mogelijk 
in de toekomst moeten worden aangelegd om de groei van het autobezit per 
huishouden op te vangen zonder dat de parkeerdruk onacceptabel hoog wordt.  
Om hier inzicht in te krijgen is per wijk berekend hoeveel parkeerplaatsen 
waarschijnlijk extra nodig zijn om niet boven de acceptabele gemiddelde 
bezettingsgraad van 90% te komen en zoveel mogelijk de nog beschikbare 
restcapaciteit in wijken te gebruiken.  
 

Benodigd aantal extra parkeerplaatsen voor opvang g roei tot gemiddelde 
bezettingsgraad 90% per wijk tot 2030 

wijk Gem 
bezettingsgraad 

bij 9% groei 
autobezit 

Tekort/overschot 
t.o.v. 

bezettingsgraad 
90% 

Gem 
bezettingsgraad 

bij 20% groei 
autobezit 

Tekort/overschot 
t.o.v. 

bezettingsgraad 
90% 

Sporen 84,8% 43 93,3% -17 

Landen 89,5% 11 98,5% -59 

Tuinen 78,0% 123 85,9% 48 

Meren 90,2% 9 99,3% -105 

Mossen 87,3% 52 96,1% -75 

Grassen 95,6% -32 105,3% -99 

Stenen 97,1% -53 106,9% -136 

Muren 90,4% 7 99,5% -107 

Polders 90,8% 1 100,0% -70 

Waters 85,7% 70 94,3% -46 

Bouwen 80,9% 81 89,0% 15 

Erven 76,1% 117 83,7% 57 

Poorten 73,0% 139 80,3% 82 

Slagen 85,8% 47 94,5% -33 

Oorden 72,4% 125 79,7% 75 

Campen 90,6% 4 99,7% -103 

Borchen 89,0% 12 98,0% -46 

Gaarden 80,5% 87 88,6% 19 

Hoeven 66,4% 330 73,1% 240 

Hoven 67,8% 180 74,6% 127 

Oude Dorp 63,0% 372 69,4% 287 

Hagen 82,4% 61 90,7% 2 

Weiden 86,0% 60 94,7% -47 

Velden 86,9% 34 95,6% -39 
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Sloten 90,1% 5 99,2% -54 

Bermen 86,3% 16 95,0% -14 

Akkers 86,9% 23 95,6% -27 

Gilden 82,9% 111 91,3% -5 

Houten 84,3% 49 92,8% -14 

Schalkwijk 92,5% -7 101,9% -46 

Tull en �µt Waal 85,0% 10 93,6% -4 

�µt Goy 68,3% 41 75,2% 29 

Totaal (tekort) 83,1% -92 91,5% -1147 
Bron: Berekeningen gemeente Houten op basis van Parkeeronderzoek SOAB herfst 2011 

In dit schema is te zien dat bij de minimaal voorspelde groei van het autobezit in de 
Grassen, Stenen en Schalkwijk de gemiddelde bezettingsgraad boven de 90% 
komt te liggen. Er zijn dan ten minste 92 extra parkeerplaatsen extra ten opzichte 
van nu nodig om de gemiddelde bezettingsgraad op 90% te krijgen.  

Als de groei sterker is dan 9% dan zijn er meer wijken waarin de gemiddelde 
parkeerdruk de acceptabele norm overschrijdt. Dit is bij een toename van 20% in 
21 wijken het geval. Om gemiddeld weer op het acceptabele niveau te komen 
moeten er ten minste 1147 extra parkeerplaatsen worden aangelegd.  

Deze cijfers geven een iets te positief beeld omdat deze cijfers uitgaan van een 
optimale spreiding en verdeling binnen de wijken. In werkelijkheid zijn er iets meer 
parkeerplaatsen nodig om ook op plaatsen met een te hoge parkeerdruk is binnen 
de acceptabele loopafstand van 150 meter voldoende parkeerruimte te bieden. De 
cijfers laten wel zien dat het aantal extra benodigde parkeerplaatsen kan 
meevallen, maar ook heel groot kan zijn.  

Het is op dit moment moeilijk te voorspellen hoe sterk de groei in autobezit in 
Houten werkelijk zal uitpakken. De hoogste prognose gaat uit van de invoering van 
een nieuwe autobelasting waarbij autobezit op zichzelf niet meer belast wordt 
(rekeningrijden). Hier is in de landelijke politiek op dit moment geen draagvlak 
voor, maar het is niet ondenkbaar dat de standpunten hierover in de komende 19 
jaar zullen wisselen. 

Bovendien is nu ook moeilijk te voorspellen welk effect de crisis heeft op het 
autobezit in Houten en �Z�H�O�N�H���H�I�I�H�F�W�H�Q���K�H�W���W�R�H�Q�H�P�H�Q�G�H���D�D�Q�W�D�O�����N�O�H�L�Q�H�����D�X�W�R�¶�V���G�L�H��
gebruik maken van een andere aandrijving dan een verbrandingsmotor heeft op de 
vraag naar parkeerruimte. Staat een auto straks minimaal een aantal uren te laden 
op verlengsnoerafstand van het huis, of maken mensen die geen eigen oprit 
�K�H�E�E�H�Q���V�W�U�D�N�V���¶�V���Q�D�F�K�W�V���J�H�E�U�X�L�N���Y�D�Q���F�H�Q�W�U�D�O�H���R�S�O�D�D�G�S�X�Q�W�H�Q�"���'�L�W���]�D�O���R���D�����D�I�K�D�Q�J�H�Q��
van landelijk beleid en regelgeving.  

Op dit moment is wel duidelijk dat de inkomenspositie van de Nederlanders door 
de crisis in de komende jaren onder druk zal blijven staan. Aangezien het 
besteedbaar inkomen een belangrijke factor is voor het autobezit en verwacht 
wordt dat de brandstofprijzen hoog blijven is het niet aannemelijk dat het autobezit 
de eerstkomende jaren maar in beperkte mate verder zal stijgen. 
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Ingrediënten voor beleid opvang groeiend autobezit 

Ondanks het feit dat op dit moment nog niet duidelijk is hoe groot de vraag naar 
parkeerplaatsen uiteindelijk zal zijn, moet de gemeente wel al wel bepalen hoe zij 
zich ten opzichte van de verwachte groei zal opstellen. Moet de gemeente zich 
inzetten op het faciliteren van de vraag om overlast en onvrede voor te zijn? Of 
moet de gemeente door haar beleid juist proberen te voorkomen dat meer tweede, 
�G�H�U�G�H���R�I���]�H�O�I�V���Y�L�H�U�G�H���D�X�W�R�¶�V���G�R�R�U���H�H�Q���K�X�L�V�K�Ruden de wijk worden ingebracht en 
�Y�R�R�U�N�R�P�H�Q���G�D�W���G�H���+�R�X�W�H�Q�V�H���Z�R�R�Q�Z�L�M�N�H�Q���µ�Y�H�U�E�O�L�N�N�H�Q�¶? En als de inwoners meer 
parkeerruimte en/of handhaving willen, waar leggen we de rekening hiervoor? Bij 
de personen die hun auto op de openbare weg wil parkeren of bij alle Houtenaren? 

In het onderstaande schema staan de mogelijk toe te passen maatregelen om het 
parkeren te faciliteren, het beter benutten van de huidige parkeerplaatsen en het 
tegengaan van parkeeroverlast weergegeven.  

 
Overzicht maatregelen / ingrediënten voor opvangen g roei autobezit  

Faciliteren 
parkeervraag

Beperken 
Parkeervraag 

Tegengaan 
parkeeroverlast

Instellen 
parkeer-

verbodzone

Handhaven 
parkeer-
excessen

Fysieke 
maatregelen 

tegen 
excessen

Reguleren 
parkeren

Aanpak 
�Z�W���Œ�l���Œ���v���}�‰��
maat in de 

�•�š�Œ�����š�[

Acceptabele 
loopafstand 
verhogen 

naar 200 m

Acceptabele 
bezettings-
graad naar 

95%

Faciliteren 
�������o���µ�š�}�[�•

Geen extra 
parkeer-
plaatsen

aanleggen

Plan 
parkeer-
plaatsen
voor wijk 

boven 90%

Plan 
parkeer-
plaatsen
voor wijk 

boven 95%

Aanleggen 
p-plaatsen 
voor groei 
vraag 9%

Aanleggen 
p-plaatsen 
bij gepland 
onderhoud

 

De verschillende maatregelen die elk een ingrediënt kunnen zijn voor het te voeren 
parkeerbeleid hebben elk hun voor- en nadelen en leiden tot verschillende 
resultaten. De effecten en waardering op verschillende factoren zijn voor de 
mogelijke parkeermaatregelen in het onderstaande schema verder verkend. 



                 Parkeervisie Houten 2012 - 2017 

 

67 

 

 
Beoordeling maatregelen gericht op groei autobezit  

Maatregel Draagvlak 
algemeen 

Draagvlak 
in straat 

Behoud 
groen 

Vol-
ervaring 

Overlast-
ervaring 

Kosten 
Capaciteit 

Aanleggen p-plaatsen 
voor groei 9% + -- -- ++ ++ 

Extra 
financiering 

nodig 

Parkeerplan voor wijk 
indien bezettingsgraad 
90%  

+ -- -- ++ ++ Extra 
financiering 

nodig 

Parkeerplan voor wijk 
indien bezettingsgraad 
95%  

++ - - + + 
Extra 

financiering 
nodig 

Aanleg extra 
parkeerplaatsen bij 
gepland onderhoud  

++ + - + + 
Extra 

financiering 
nodig 

�)�D�F�L�O�L�W�H�U�H�Q���G�H�H�O�D�X�W�R�¶�V + - ++ -- - 
Past binnen 

bestaand 
beleid 

Acceptabele 
bezettingsgraad 
verhogen naar 95% 

- - ++ -- -- Geen 
kosten  

Acceptabele 
loopafstand verhogen 
naar 200 meter 

-- -- ++ -- -- Geen 
kosten 

Geen extra 
parkeerplaatsen 
aanleggen 

-- + ++ -- - Geen 
kosten 

�$�D�Q�S�D�N�����µ�3�D�U�N�H�U�H�Q���R�S��
�P�D�D�W���L�Q���G�H���V�W�U�D�D�W�¶ ++ ++ +/- + + 

Beperkt 
extra 

financiering 
nodig 

Fysieke maatregelen 
tegen parkeerexcessen ++ + + - ++ 

Beperkt 
extra 

financiering 
nodig 

Handhaven op 
parkeerexcessen ++ ++ ++ - ++ 

Extra 
capaciteit 
of prioriteit 

nodig 

Instellen p-verbodzone 
in wijken - +/- ++ - ++ 

Extra 
capaciteit 

handhaving 
nodig / 

kosten voor 
borden en 
p-tegels 

Reguleren parkeren -- -- ++ ++ ++ 

Extra 
capaciteit 

handhaving 
nodig 

/kosten 
neutraliteit 

moet 
onderzocht 

worden 
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Eén van de mogelijke maatregelen is het reguleren van de vraag naar en het 
aanbod van parkeerplaatsen. Dit komt neer op het beperken van de 
parkeermogelijkheden van bepaalde groepen gebruikers en/of het beperken van 
de parkeerduur. Parkeerregulering wordt meestal toegepast in drie varianten: 
parkeerschijfzones, betaald parkeren en vergunningparkeren. De varianten zijn 
apart toepasbaar, maar worden vaak ook naast elkaar toegepast. Welk systeem 
wordt toegepast is afhankelijk van de doelgroep en het doel van het systeem. Bij 
de overweging parkeerregulering al dan niet toe te passen moeten zowel de voor- 
als nadelen worden meegenomen. 

 
Voor en nadelen parkeerregulering in de wijk   

Nadelen

�‡ De aanwezige parkeerplaatsen kunnen 
minder flexibel en efficiënt gebruikt worden

�‡ Bewoners worden geconfronteerd met extra 
kosten

�‡ Bewoners worden belemmerd in flexibiliteit 
en vrijheid

�‡ Meer belemmeringen voor bezoekers, meer 
regelwerk voor bewoners

�‡ Regulering vraagt ook extra kosten en 
capaciteit van de gemeente voor 
administratie en handhaving

�‡ Regulering past niet in streven minder regels 
en meer verantwoordelijkheid bewoners

�‡ Als bewoners moeten betalen voor parkeren 
verwachten zij er ook een goede 
beschikbaarheid van parkeerruimte voor 
terug

�‡ Parkeerschijfzone: in alle straten moeten 
blauwe lijnen worden aangebracht en 
onderhouden

�‡ Vergunningparkeren: voor alle bezoek moet 
iets geregeld worden

Voordelen

�‡ Vraag en aanbod kunnen door al dan niet 
toestaan te parkeren afgestemd worden  en 
een te hoge parkeerdruk in de straat wordt 
voorkomen

�‡ Bewoners worden bewust van kosten 
parkeren

�‡ De gemeente genereert een nieuwe 
inkomstenbron voor de uitvoering van 
parkeerbeleid

�‡ �'�H���J�H�E�U�X�L�N�H�U���E�H�W�D�D�O�W�����P�H�H�U���D�X�W�R�¶�V��� ���P�H�H�U��
kosten

�‡ Door middel van tariefstelling kan aanschaf 
extra auto geremd worden

�‡ Het parkeren op eigen terrein wordt 
gestimuleerd

�‡ �*�H�E�U�X�L�N���I�L�H�W�V���H�Q���G�H�H�O�D�X�W�R�¶�V���Z�R�U�G�W��
gestimuleerd

�‡ In een gebied met parkeerregulering is het 
voor ontwikkelaars haalbaarder om projecten 
te realiseren waarbij inpandige 
parkeeroplossingen terugverdiend moeten 
worden.

 

 

Strategie voor beleid opvang groeiend autobezit 

Door een bepaalde combinatie van maatregelen kunnen bepaalde doelen en 
effecten worden nagestreefd. De maatregelen kunnen op een enorm aantal 
manieren met elkaar gecombineerd worden. Er moet gezocht worden naar een 
slimme combinatie van maatregelen die elkaar versterken, niet tegenwerken, en 
leiden tot het gewenst resultaat. De vraag is dus: welke kwalen wil je aanpakken 
en welke cocktail van pillen geeft de beste resultaten? 

Zoals eerder gesteld is het aantal mogelijke combinaties van maatregelen 
theoretisch enorm. Als echter wordt gezocht naar logische combinaties gericht op 
bepaalde resultaten is het aantal mogelijkheden een stuk beperkter. Ter indicatie 
worden een aantal strategieën en een daarbij passende combinaties van 
maatregelen op een rij gezet en kort toegelicht. 
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Mogelijke strategieën voor opvang groei autobezit  

Nullijn Minimaal faciliteren 
en reguleren, 

parkeerders betalen

Beter benutten 
en overlast 
aanpakken

Minimaal 
faciliteren, extra 
inzet op overlast 

Anticiperen op 
groei 

parkeervraag

A B C D E

 

Strategie A: Nullijn 
Het parkeerbeleid is helder. Elke wijk/woning heeft zijn eigen 
parkeerkarakteristieken en daar moeten de bewoners het mee doen. De gemeente 
heeft noch het geld, noch de wil om extra parkeerplaatsen aan te leggen. Zeker 
niet ten koste van groen en andere belangrijke leefbaarheidsaspecten in de wijk. 
De acceptabele bezettingsgraad is niet leidend meer. De Houtense autobezitter 
moet zijn gedrag naar de mogelijkheden aanpassen. Waar dit niet gebeurt wordt 
fout parkeren met fysieke maatregelen tegengegaan. Extra inzet op 
parkeerovertredingen in de wijk is aan deze strategie niet toegevoegd omdat ook 
op inzet van toezichthouders de nullijn wordt gehanteerd. 

 
Strategie B: Hogere benutten en overlast aanpakken 
Houten heeft in principe voldoende parkeercapaciteit om in de vraag naar 
parkeerplaatsen te voorzien. De autobezitters en bezoekers zullen alleen niet altijd 
makkelijk de beschikbare plekken kunnen vinden en vaker verder lopen. Alleen 
�G�D�D�U���Z�D�D�U���G�H���E�H�]�H�W�W�L�Q�J�V�J�U�D�D�G���¶�V���Q�D�F�K�W�V���V�W�U�X�F�W�X�U�H�H�O���E�R�Y�H�Q���G�H�����������N�R�P�W���]�L�M�Q���H�[�W�U�D��
parkeerplaatsen bespreekbaar. Omdat de gemeente bewust de parkeerdruk laat 
toenemen, zullen meer personen de auto op ongewenste plekken parkeren. Om 
overlast voor bewoners tegen te gaan wordt hier meer dan nu tegen opgetreden. 
 

Strategie C: Minimaal faciliteren, extra inzet op overlast 
Deze strategie heeft sterke overeenkomsten met strategie B maar gaat er van uit 
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dat een loopafstand van meer dan 150 meter niet acceptabel zal worden geacht in 
de praktijk moeizaam zal werken. Bovendien is het niet meer dan redelijk dat bij 
geplande grotere onderhoudswerkzaamheden aan de weg wordt gekeken of er 
extra parkeerplaatsen wenselijk zijn, deze aan te leggen zijn zonder dat dit te veel 
ten koste gaat van de leefomgeving en of hier in de straat draagvlak voor is. 
Omdat de parkeerdruk toe zal nemen moet in de wijken meer dan nu op 
parkeeroverlast door fout parkeren gereageerd worden. 

Deze strategie sluit aan op de uitspraken over parkeren in de wijken in de 
Bereikbaarheidsvisie Houten. 

 
Strategie D: Minimaal faciliteren en reguleren, de parkeerders betalen 
Het aantal parkeerplekken is beperkt en zal door de groei van autobezit alleen 
maar schaarser worden. Om de wijken in Houten groen, kindvriendelijk en 
aantrekkelijk te houden en de beschikbare parkeerplaatsen eerlijk te verdelen is 
regulering wenselijk. Door te werken met parkeervergunningen worden 
autobezitters gestimuleerd zo veel mogelijk op eigen terrein te parkeren en wordt 
�K�H�W���D�D�Q�W�D�O���D�X�W�R�¶�V���G�D�W���L�Q���G�H���Z�L�M�N���P�D�J���V�W�D�D�Q���J�H�P�D�[�L�P�D�O�L�V�H�H�U�G�����'�H���J�H�P�H�H�Q�W�H���O�H�J�W��
alleen bij grote vraag naar vergunningen en voldoende draagvlak extra 
parkeerplaatsen aan. In principe wordt de regulering en controle daarop zo ingezet 
dat het parkeerbeleid wordt betaald door vergunninghouders. De kosten voor een 
vergunning lopen voor een tweede, derde en vierde auto steeds hoger op. Het 
�Z�R�U�G�W���]�R���Y�R�R�U���E�H�Z�R�Q�H�U�V���R�R�N���P�L�Q�G�H�U���L�Q�W�H�U�H�V�V�D�Q�W���R�P���E�H�G�U�L�M�I�V�D�X�W�R�¶�V���¶�V���Q�D�F�K�W�V���L�Q���G�H��
wijk te parkeren.   

 
Strategie E: Anticiperen op groei parkeervraag 
Houten is een forensenstad. Dat betekent dat veel huishoudens de auto nodig 
hebben voor het woon-werkverkeer en al dan niet aansluitende 
ketenverplaatsingen (naar winkel, kinderopvang e.d.). Om te zorgen dat de 
beschikbaarheid van parkeerplaatsen te ver onder het huidige niveau gaat komen  
moeten extra parkeerplaatsen worden aangelegd. Houten wil immers een 
aantrekkelijke stad blijven en kunnen profiteren van haar strategische ligging 
tussen twee belangrijke snelwegen. Bovendien moet parkeeroverlast zoveel 
mogelijk worden voorkomen. 
 

Deze zes uiteenlopende strategieën zijn ten opzichte van elkaar op een aantal 
punten beoordeeld. 
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Beoordeling strategie ën voor opvang groei autobezit 

 A 
Nullijn 

B 
Beter benutten 

en overlast 
aanpakken  

C 
Minimaal 

faciliteren, extra 
inzet op overlast 

D 
Minimaal 

faciliteren en 
reguleren  

E 
Anticiperen op 

groei 
parkeervraag 

Kosten 
Geen extra 

kosten 
Beperkte 

extra kosten 
Beperkte 

extra kosten 
Mogelijk 
neutraal 

Minimaal 
�¼��������������, - 

Druk op capaciteit 

toezichthouders 
= ++ + ++ + 

Draagvlak voor 

aanleg plaatsen in 

straat 

n.v.t. 

Er wordt 
alleen 

aangelegd bij 
draagvlak 

Er wordt 
alleen 

aangelegd bij 
draagvlak 

Er wordt 
alleen 

aangelegd bij 
draagvlak 

Weerstand 
waar (nog) 

geen p-
probleem 

wordt ervaren 

Draagvlak voor 

uitgangspunt 

beleid 

-- - = - - 

Behoud groen  ++ + = = - 
Betrokkenheid 

bewoners 
-- + + + +/- 

Overlast ervaring - -- - ++ + 
Vol-ervaring  - -- -- ++ + 

 

Keuze voor strategie opvang groei autobezit 

Omdat te onzeker is in hoeverre het autobezit nu daadwerkelijk gaat toenemen, 
zeker nu de komende jaren door de economische crisis de inkomens onder druk 
staan, wil de gemeente niet ver vooruit regeren. Gelet op het geringe draagvlak 
voor eerdere grote plannen in wijken met een ervaren hoge parkeerdruk, en de 
beperkte financiële middelen kiest de gemeente voor een behoedzame strategie.  

Er worden de komende geen grote plannen en kosten voor extra parkeerplaatsen 
in de wijk gemaakt. Ook het onderhoud aan de straten wordt de komende jaren 
beperkt tot de noodzakelijke kleinschalige werkzaamheden om de wegen op het 
nieuw Houtens niveau te houden. Hierdoor verdwijnt ook de logische werkwijze om 
bij grotere reconstructies meteen te kijken of er extra parkeerplaatsen wenselijk 
zijn. Er worden in de periode 2013 �± 2016 alleen parkeerplaatsen extra aangelegd 
waar dit nodig is. Dit gebeurt alleen op aanvraag van en in overleg met de 
bewoners �G�R�R�U���P�L�G�G�H�O���Y�D�Q���G�H���D�D�Q�S�D�N���µ�3�D�U�N�H�U�H�Q���R�S���P�D�D�W���L�Q���G�H���V�W�U�D�D�W�¶����De 
gemeente blijft bij het beoordelen van parkeervragen een acceptabele 
bezettingsgraad van 90% als uitgangspunt hanteren.  

De gemeente kiest op dit moment niet voor extra parkeerregulering. Hier is op dit 
moment geen draagvlak voor en ook geen verkeerskundige noodzaak. Er zijn de 
komende jaren �Q�R�J���Y�R�O�G�R�H�Q�G�H���S�D�U�N�H�H�U�S�O�D�D�W�V�H�Q���Y�U�L�M�����]�H�N�H�U���D�O�V���G�H���D�D�Q�S�D�N���µ�3�D�U�N�H�U�H�Q��
�R�S���P�D�D�W���L�Q���G�H���V�W�U�D�D�W�¶���J�R�H�G���I�X�Q�F�W�L�R�Q�H�H�U�W�����H�Q���G�H���P�H�H�U�G�H�U�K�H�L�G���Y�D�Q���E�H�Z�R�Q�H�U�V���L�V���S�D�V��
bereid vrijheden op te geven als er duidelijke voordelen tegenover staan. 
Bovendien past meer parkeerregulering niet binnen het gemeentelijk streven naar 
minder regels. 
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Ingrediënten parkeerbeleid parkeren in de wijken   

 

 

Met de gekozen strategie zal in veel straten de parkeerdruk gelijk blijven of 
langzaam toenemen. �0�H�W���G�H���D�D�Q�S�D�N���µ�3�D�U�N�H�U�H�Q���R�S���P�D�D�W���L�Q���G�H���V�W�U�D�D�W�¶���L�V���H�U���G�D�D�U��
waar de problemen te groot worden altijd een werkwijze om samen met de 
gemeente en buurtbewoners naar een oplossing te zoeken. Voor de aanleg van 
extra parkeerplaatsen en het nemen van extra maatregelen tegen parkeeroverlast 
�Z�R�U�G�W���M�D�D�U�O�L�M�N�V���H�H�Q���E�H�G�U�D�J���Y�D�Q���¼�����������������H�X�U�R���J�H�U�H�V�H�U�Y�H�H�U�G�����'�L�W���E�H�G�U�D�J���L�V���L�Q��
principe voldoende om al  in 2020 de voor een groei van het autobezit met 9% 
benodigde extra parkeervoorzieningen te kunnen hebben gefaciliteerd.  

 
 
4.2 Doorkijk ontwikkeling centrum Houten 
 

Relatie parkeerbeleid en centrumontwikkeling 

Eerder in deze visie is gesteld dat het parkeerbeleid facilitair moet zijn voor het 
functioneren van Houten. Dat geldt met name in de centrumgebieden waar het 
parkeerbeleid niet alleen moet bijdragen aan een goed bereikbaar en aantrekkelijk 
centrum, maar ook ruimte moet bieden voor goede ontwikkelingskansen en groei 
van het centrum. Dit klinkt logisch en goed, maar deze twee ogenschijnlijk naast 
elkaar oplopende belangen kunnen elkaar ook in de weg staan. Het is zaak om 
een goed evenwicht te vinden tussen beide belangen om beide doelstellingen zo 
goed mogelijk te ondersteunen met een passend parkeerbeleid.  

In het algemeen geldt dat een voor bezoekers en omwonenden aantrekkelijk 
parkeerbeleid (d.w.z. weinig beperkingen zoals vergunning parkeren, betaald 
parkeren of blauwe zone en een ruim parkeeraanbod) het lastiger maakt om tot 
een rendabele ontwikkeling van een stadcentrum te komen. Parkeren is namelijk 
een grote ruimtevrager, zeker wanneer een groot deel van het parkeeraanbod zich 
op straatniveau in de openbare ruimte bevind. Dit is ruimte die bebouwd juist kan 
zorgen voor extra bewoners en werknemers die dagelijks in het centrum zijn en 
zorgen voor meer aanloop en levendigheid in het centrum. Bovendien wordt het 
bebouwen van deze open ruimtes erg kostbaar en ingewikkeld (zeker in de huidige 
crisis) voor ontwikkelaars als de aanwezige parkeerplaatsen in de nieuwe 
bouwplannen allemaal gecompenseerd moeten worden. De conclusie is dat 
afhankelijk van de functie en evenwichtigheid van het centrum andere keuzes voor 
parkeren kunnen worden gemaakt om ontwikkelingen meer kans te geven.  
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Onzichtbare problemen parkeersituatie centrum 

Hoe is de situatie in Houten? Na aanpassingen aan de parkeerschijfzone is er in 
de openbare ruimte een acceptabel en redelijk goed functionerend evenwicht 
gevonden tussen vraag en aanbod voor lang en kort parkeren. Er is in de 
openbare ruimte geen directe aanleiding voor strengere parkeerregulering of 
betaald parkeren. De bezetting en het gebruik van de parkeergarages is echter 
veel lager dan zou kunnen. Hier is nog veel capaciteit ongebruikt. 

Voor de exploitatie van het centrum en het verbeteren van de kansen en 
mogelijkheden voor de ondernemers in het centrum is het van belang dat veel 
mensen (dagelijks) in het centrum komen. Dit kan worden bereikt door het centrum 
goed bereikbaar te maken, maar ook door de bouw van nieuwe woningen en 
komst van nieuwe bedrijvigheid goed mogelijk te maken.  

Voor het centrum is niet alleen van belang dat er meer aanloop komt, maar ook dat 
bezoekers er langer verblijven. Het is de vraag of het huidge parkeerbeleid met 
parkeerschijfzone (max 2 uur parkeren) en tariefstelling van de parkeergarages 
(eerste twee uur gratis) niet juist het effect hebben dat bezoekers die met de auto 
komen hun bezoek aan het centrum beperken tot maximaal twee uur. 

 

Huidige uitgangssituatie centrum Houten 
 

�{ Er zijn voldoende parkeervoorzieningen
�{ De parkeerschijfzone functioneert bijna overal naar wens
�{ Parkeeroverlast in wijken is beperkt
�{ De parkeergarages zijn onderbezet (alleen zaterdag vol)

Parkeersituatie 
centrum

�{ Ontwikkelingen zullen niet of erg langzaam plaatsvinden 
als veel parkeerplaatsen (in de openbare ruimte 
gecompenseerd moeten worden.

�{ De parkeerschijfzone en tariefstelling van de 
parkeergarage verkort verblijfsduur bezoekers

Ontwikkelingskansen 
centrum

 

 

Een aantal voorbeelden illustreren het effect van het huidige parkeerbeleid op de 
ontwikkelingskansen voor de Houtense centrumgebieden: 

1. De uitbreiding van Bike Totaal heeft laten dat het niet makkelijk was om 
geschikte plekken te vinden in het centrum om extra parkeerplaatsen te 
realiseren. Bij een volgende ontwikkeling of uitbreiding in het centrum waarbij 
parkeerplaatsen gecompenseerd moeten worden zal het nog moeilijker zijn 
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om geschikte locaties voor extra parkeerplaatsen in de openbare ruimte te 
vinden.  

2. Eén van de factoren die maakt dat de planvorming op De Slinger niet het 
gewenste financiële planresultaat oplevert, is het feit dat er in dat gebied dure 
gebouwde parkeeroplossingen nodig zijn. Die investeringen zijn lastig terug te 
verdienen in een omgeving waarin gratis geparkeerd kan worden. 

3. In de berekening van het weerstandsvermogen van het grondbedrijf is 
rekening gehouden met de voorgenomen bebouwing van de parkeerplaats de 
Fuik. Als de Fuik daadwerkelijk bebouwd wordt verdwijnen daarmee circa 100 
openbare parkeerplaatsen. Als deze in de nieuwbouw gecompenseerd 
moeten worden zal het moeilijk zijn om hier investeerders voor te vinden. De 
investering van een inpandige parkeeroplossing zal moeilijk terugverdiend 
kunnen worden. 

4. De nieuwe parkeergarage in Castellum is alleen rendabel te exploiteren als er 
betaald moet worden voor het gebruik van de garage. 

Zo lijkt er op het eerste gezicht geen parkeerprobleem in het centrum van Houten, 
er zijn immers parkeerplaatsen genoeg. Maar er is wel een heel belangrijk 
�µ�R�Q�]�L�F�K�W�E�D�D�U�¶���S�U�R�E�O�H�H�P�����K�H�W��gevoerde parkeerbeleid vormt een beperking van de 
mogelijkheid voor rendabele doorontwikkeling van de centrumlocaties.  

 
Mogelijke maatregelen voor een betere uitgangspositie ontwikkeling centrum 

De uitdaging voor de gemeente is om het parkeerbeleid zo bij te sturen dat de 
exploitatie en ontwikkelingskansen op korte en langere termijn gunstiger worden 
zonder dat er overlast ontstaat voor bewoners of de aantrekkelijkheid van het 
centrum voor bezoekers te veel in het geding komt. 

Er zijn in het centrum een beperk aantal mogelijkheden voor aanpassing van het 
parkeerbeleid: 

�x Aanpassen parkeerschijfzone 
De parkeerschijfzone kan op veel manieren worden aangepast. De zone kan 
worden vergroot of verkleind en ook de tijd dat er binnen de zone met een 
parkeerschijf geparkeerd mag worden kan worden aangepast. Het aanbod 
voor kort of lang parkeren kan worden aangepast. 

�x Betaald parkeren centrum 
Door betaald parkeren in te voeren kan door prijsstelling het gebruik van de 
parkeergarages gestimuleerd worden en de vraag naar parkeerruimte in de 
openbare ruimte worden getemperd. Voor ontwikkelaars is het makkelijker om 
plannen te ontwikkelen met inpandige parkeeroplossingen omdat deze 
investering kunnen worden terugverdiend. 

�x Parkeerplaatsen beperkt compenseren / aanleggen 
De kansen voor nieuwe ontwikkelingen kunnen worden vergroot als bij 
nieuwbouw, waarbij parkeerplaatsen in de openbare ruimte verdwijnen of 
waar nieuwe parkeerplaatsen voor nodig zijn, deze niet allemaal in de 
openbare ruimte of binnen de nieuwe ontwikkeling gecompenseerd of 
gerealiseerd hoeven te worden. Dit kan als door de ontwikkelaars in een goed 
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onderbouwd plan wordt uitgewerkt hoe de beschikbare parkeercapaciteit (in 
de openbare ruimte en in parkeergarages) hiervoor gebruikt kan worden. 

�x Belanghebbenden parkeren (parkeervergunningen) rondom centrum 
Dit is een maatregel die eventueel kan worden ingezet als door 
ontwikkelingen in het centrum er te veel verkeer gaat uitwijken naar de 
omliggende woonwijken om zonder belemmeringen te kunnen parkeren. Met 
een vergunningensysteem wordt de parkeerruimte gewaarborgd voor 
bewoners en wordt er een denkbare muur opgetrokken rond het centrum 
waarbinnen de bezoekers een parkeerplek in de openbare ruimte of 
parkeergarage moeten gebruiken. 

 

Afweging toepassing parkeerbeleid centrum 

De huidige parkeerschijfzone is het resultaat van een uitgebreide besluitvorming 
voor regulering in het centrum en een aantal aanpassingen na een uitgebreide 
eerste evaluatie. De zone voorziet nu in voldoende mate in de vraag naar 
parkeerplaatsen voor bezoekers die kort in het centrum willen verblijven terwijl er in 
de omgeving op passende wijze in parkeerruimte voor bewoners en personeel 
wordt voorzien. Er is op dit moment geen aanleiding om de zone aan te passen. 
Een aanpassing zal naar verwachting ook niet direct leiden tot een verbetering van 
de ontwikkelingskansen van het centrum. Een aanpassing kan wel bespreekbaar 
zijn als onderdeel van de uitwerking van een plan om het parkeren bij de 
ontwikkeling van nieuwbouw goed te regelen.  

Alhoewel de invoering van betaald parkeren de mogelijkheden voor ontwikkelaars 
voor de (inpandige) compensatie en realisatie van parkeerplaatsen vergroot kleven 
er ook een aantal belangrijke nadelen aan: 

�x Het centrum zal minder aantrekkelijk worden voor bezoekers; 

�x Voor de centrumbewoners moeten speciale regelingen worden getroffen; 

�x Er zijn aanvullende maatregen genomen moeten worden om uitwijkgedrag 
naar omliggende woonwijken tegen te gaan; 

�x Er moet een hele infrastructuur van betaling en handhaving en beheer van de 
betaalapparatuur opgezet worden en onderzocht worden of dit kostendekkend 
kan.  

Op dit moment is er geen directe aanleiding om betaald parkeren in te voeren die 
opweegt tegen de nadelen. Bovendien ontstaat bij de invoering van betaald 
parkeren de tegenstrijdige situatie dat juist op de parkeerterreinen waar door 
betaald parkeren betere ontwikkelingskansen ontstaan de investeringen voor de 
invoering van betaald parkeren gedaan moeten worden.  

Het beperkt compenseren en aanleggen van parkeerplaatsen een 
beleidsaanpassing die wel snel kan worden ingevoerd en tot betere 
ontwikkelingskansen kan leiden. Het biedt kansen aan ontwikkelende partijen met 
voorstellen die rekening houden met de belangen van de bewoners en 
ondernemers en goed aansluiten op de Houtense situatie. De uitdaging ligt bij de 
ontwikkelende partijen om creatief en efficiënt om te gaan met de al beschikbare 
parkeerruimte en de gemeente te overtuigen van alternatieven voor de aanleg van 
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nieuwe parkeerplaatsen conform de parkeernorm. De gemeente beoordeelt de 
plannen en weegt de belangen van alle betrokken partijen af. 

Door om het centrum een gebied te creëren waar alleen vergunninghouders 
mogen parkeren kan overloop naar de omliggende wijken worden voorkomen. 
Bezoekers moeten dan, als er op de openbare parkeerplaatsen in het centrum 
geen ruimte meer is uitwijken naar de parkeergarages. Net als bij betaald parkeren 
heeft dit beleid gevolgen voor de betrokken bewoners. De bewoners (en hun 
bezoek) worden in vrijheid beperkt en ze zullen de kosten voor parkeerheffingen 
als een lastenverzwaring beschouwen. Uit het onderzoek met het burgerpanel blijkt 
ook dat er op dit moment geen draagvlak is voor meer parkeerregulering. Van de 
invoering van vergunningparkeren kan daarom pas sprake zijn als er te veel 
overlast in de wijken ontstaat. Het is wel een instrument om achter de hand te 
houden, maar de eerste inzet moet zijn om het centrum zo slim en alert te 
ontwikkelen dat het invoeren van vergunningparkeren niet nodig is. 

 
Keuze voor strategie parkeerbeleid centrum 

Alles overwegende lijkt op dit moment de keuze voor een beperkte beleidswijziging 
die de uitdaging bij de ontwikkelaars legt de beste. Er is voor 2016 geen 
ontwikkeling in beeld waarop nu al met een aangepast reguleringsbeleid 
geanticipeerd moet worden. Het soepeler omgaan met de toepassing van 
parkeernormen in de centrumgebieden sluit het beste aan op het beleid tot nu toe 
en past bij het beeld dat het �µ�R�Q�]�L�F�K�W�E�D�U�H�¶��ontwikkelingsprobleem zich vooral op de 
lange termijn manifesteert, terwijl de pijn van een mogelijke oplossing al op korte 
termijn voelbaar is. Bovendien is het lastig uit te leggen dat parkeren strikter wordt 
gereguleerd of betaald parkeren wordt ingevoerd als er geen tekort aan 
parkeerplaatsen is. Deze maatregelen dragen ook niet bij aan het versterken van 
de concurrentiepositie van het centrum.  

Op dit moment kan worden volstaan met de volgende afspraken: 

1. Bij nieuwe ontwikkelingen in het centrum worden aan de openbare ruimte 
onttrokken parkeerplaatsen niet altijd meer gecompenseerd als de 
parkeergarages of andere eerder gerealiseerde parkeervoorzieningen of 
andere parkeeroplossingen hiervoor voldoende alternatief bieden. Er kan 
alleen van de parkeernormen worden afgeweken als dit door het College 
wordt goedgekeurd. Voor de toekomstige herontwikkeling van de Fuik geldt 
bijvoorbeeld dat de openbare parkeerplaatsen die hiermee verdwijnen, niet 
automatisch allemaal zullen worden gecompenseerd. De voorwaarden 
waaronder er in de centrumgebieden van de parkeernormen kan worden 
afgeweken worden in de Nota Parkeernormen verder uitgewerkt en 
vastgesteld. 

2. De parkeerschijfzone wordt op korte termijn niet aangepast. Een aanpassing 
van de parkeerschijfzone kan wel onderdeel zijn van een parkeerplan bij 
nieuwe ontwikkelingen. Als de aanpassing van de parkeerschijfzone een 
ontwikkeling mogelijk kan maken en het College dit plan ondersteund zal zij 
de benodigde aanpassing van de parkeerschijfzone voorleggen aan de 
gemeenteraad. 

3. Als door de ontwikkelingen in het centrum teveel autoverkeer uitwijkt naar de 
omliggende woonwijken om te parkeren is de invoering van 



                 Parkeervisie Houten 2012 - 2017 

 

77 

 

vergunningparkeren in deze wijken bespreekbaar. De inzet is echter om het 
centrum zo te ontwikkelen dat toepassing van deze maatregel niet nodig is. 
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Uitwerking parkeerbeleid per 
doelgroep 
 
 
En belangrijk doel van het parkeerbeleid is dat de schaarse parkeerruimte zo goed 
mogelijk wordt gebruikt en verdeeld. Om dit mogelijk te maken worden 
verschillende doelgroepen onderscheiden. Iedere parkeerder parkeert zijn of haar 
auto immers met een bepaald motief. In woonwijken zullen dat voornamelijk de 
bewoners zijn, maar ook bezoekers van bewoners. In de centra komen van 
oudsher verschillende parkeermotieven naar voren. De één parkeert omdat hij 
daar woont, een andere om uit eten te gaan en weer een andere om te winkelen. 
De verschillende doelgroepen zijn kenmerkend voor een gezond, vitaal en levendig 
centrum.  

In verschillende gebieden zal de parkeercapaciteit anders verdeeld worden over de 
verschillende doelgroepen al dan niet met behulp van regulerende maatregelen. 
Elke gebied heeft immers zijn eigen structuur en samenstelling van ruimtelijke 
sociaal economische functies en doelgroepen. Het expliciet uitwerken van het 
parkeerbeleid per doelgroep moet de parkeer(on)mogelijkheden voor de 
verschillende groepen duidelijk en eenduidig naar voren brengen. 

 
1 Bewoners 

Bewoners worden in beginsel in de directe nabijheid van hun woning gefaciliteerd 
op straat, op een eigen oprit of in een eigen garage. Hierbij wordt er van uitgegaan 
dat bewoners indien aanwezig zoveel mogelijk gebruik maken van de eigen 
parkeervoorzieningen. Bewoners die geen eigen parkeerruimte hebben vinden in 
principe een parkeerplaats binnen 150 meter.  

Huishoudens die binnen een parkeerschijfzone liggen komen in aanmerking voor 
�P�D�[�L�P�D�D�O���W�Z�H�H���S�D�U�N�H�H�U�R�Q�W�K�H�I�I�L�Q�J�H�Q�����'�L�W���L�V���D�I�K�D�Q�N�H�O�L�M�N���Y�D�Q���K�R�H�Y�H�H�O���D�X�W�R�¶�V���H�U���R�S��
�H�L�J�H�Q���W�H�U�U�H�L�Q���R�I���S�U�L�Y�p�S�D�U�N�H�H�U�S�O�D�D�W�V���J�H�S�D�U�N�H�H�U�G���N�X�Q�Q�H�Q���Z�R�U�G�H�Q�����$�O�O�H�H�Q���D�X�W�R�¶�V���G�L�H��
niet op eigen terrein kunnen worden geparkeerd komen in aanmerking voor een 
ontheffing. De ontheffing voor de eerste auto is geldig in het kwadrant waarin de 
aanvrager woont, de tweede ontheffing in de gehele Blauwe Zone.  

Regels bij het aanvragen van een bewonersontheffing:  

�x De bewoner staat ingeschreven bij de gemeente Houten op een adres in het 
Blauwe Zone gebied.  

�x Het kentekenbewijs van het motorvoertuig staat op naam van de bewoner. Bij 
een auto van de werkgever en/of een leaseauto is een verklaring van 
werkgever en/of leasecontract noodzakelijk.  

�x Per ontheffing kunnen maximaal twee kentekens worden opgenomen. 
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2 Bezoekers 

Bezoekers aan de centra worden waar mogelijk zo dicht mogelijk bij deze 
gebieden gefaciliteerd. Voor een kort bezoek kunnen bezoekers gratis terecht in de 
parkeerschijfzone of in een parkeergarage. Indien zij langere tijd gratis willen 
parkeren kunnen zij terecht op grotere loopafstand van het doelgebied. 

Bezoekers van bewoners kunnen in principe gewoon in de straat parkeren. Vooral 
�R�Y�H�U�G�D�J���L�V���H�U���Y�R�O�G�R�H�Q�G�H���S�D�U�N�H�H�U�U�X�L�P�W�H���L�Q���G�H���Z�L�M�N�H�Q�����¶�V���$�Y�R�Q�G�V���N�D�Q���K�H�W���J�H�E�H�X�U�H�Q��
dat bezoek iets verder van de woning moet parkeren. 

Bezoekers van bewoners in een parkeerschijfzone kunnen een hele dag parkeren 
met gebruik van de bezoekerskraskaart. Bewoners binnen de Blauwe Zone bij het 
Rond kunnen deze in de Gemeente InGang kopen in bundels van 10 stuks. 
Bewoners mogen per woonadres maximaal 40 kraskaarten (vier bundels) per jaar 
kopen.  

 
3 Bedrijven 

Bedrijven faciliteren h�H�W���S�D�U�N�H�U�H�Q���Y�D�Q���E�H�G�U�L�M�I�V�D�X�W�R�¶�V���L�Q���S�U�L�Q�F�L�S�H���R�S���H�L�J�H�Q���W�H�U�U�H�L�Q�����'�L�W��
�J�H�O�G�W���R�R�N���Y�R�R�U���]�R�Y�H�U���P�R�J�H�O�L�M�N���Y�R�R�U���G�H���D�X�W�R�¶�V���Y�D�Q���K�H�W���S�H�U�V�R�Q�H�H�O�����+�H�W���E�H�G�U�L�M�I���K�R�X�G�W���H�U��
rekening mee dat de APV een maximale maatvoering stelt (behalve op werkdagen 
van maandag tot en met vrijdag tussen 8.00 uur en 18.00 uur) aan het parkeren 
van voertuigen op de openbare weg binnen de bebouwde kom. De bedrijven 
�]�R�U�J�H�Q���H�U���Y�R�R�U���G�D�W���]�H���R�Y�H�U�O�D�V�W���Y�R�R�U���E�H�Z�R�Q�H�U�V���G�R�R�U���J�H�S�D�U�N�H�H�U�G�H���E�H�G�U�L�M�I�V�D�X�W�R�¶�V���R�I��
�G�R�R�U���D�X�W�R�¶�V���Y�D�Q���Z�H�U�N�Q�H�P�H�U�V���]�R�Y�H�H�O���P�R�J�H�O�L�M�N���E�H�S�H�U�N�H�Q���� 

Indien bedrijven behoefte hebben aan het uitbreiden van hun 
parkeervoorzieningen werkt de gemeente daaraan mee onder de volgende 
condities: 

�x Een verdere reductie van het autogebruik is niet haalbaar; 

�x Het bedrijf doet actief mee aan het gebruik van de OV-fiets, 

�x bedrijfsfiets en/of aanvullend openbaar vervoer (mits daadwerkelijk 
beschikbaar). 

�x Nieuwe parkeervoorzieningen worden, indien mogelijk, openbaar en 
uitwisselbaar en worden door de bedrijven gefinancierd. 

Bedrijven die binnen een parkeerschijfzone gevestigd zijn hebben per 70 m2 bruto 
bedrijfsvloeroppervlak (BVO) recht op één ontheffing. Bedrijven met een kleiner 
vloeroppervlak hebben recht op één ontheffing. Bedrijven aan huis zijn uitgesloten. 
Het aantal ontheffingen wordt verminderd met het aantal aanwezige 
parkeerplaatsen op eigen terrein (of wat men kan huren). De ontheffing wordt op 
naam (door middel van een voor het bedrijf unieke code) afgegeven, waardoor de 
ontheffing eventueel afwisselend voor vers�F�K�L�O�O�H�Q�G�H���D�X�W�R�¶�V���J�H�E�U�X�L�N�W���N�D�Q���Z�R�U�G�H�Q����
De ontheffing geldt in de hele parkeerschijfzone.  

 
4 Winkels 

�:�L�Q�N�H�O�V���I�D�F�L�O�L�W�H�U�H�Q���K�H�W���S�D�U�N�H�U�H�Q���Y�D�Q���E�H�G�U�L�M�I�V�D�X�W�R�¶�V���L�Q���S�U�L�Q�F�L�S�H���R�S���H�L�J�H�Q���W�H�U�U�H�L�Q�����'�L�W��
�J�H�O�G�W���R�R�N���Y�R�R�U���]�R�Y�H�U���P�R�J�H�O�L�M�N���Y�R�R�U���G�H���D�X�W�R�¶�V���Y�D�Q���K�H�W���S�H�U�V�R�Q�H�H�O�����+�H�W���E�Hdrijf houdt er 
rekening mee dat de APV tussen een maximale maatvoering stelt (behalve op 
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werkdagen van maandag tot en met vrijdag tussen 8.00 uur en 18.00 uur) aan het 
parkeren van voertuigen op de openbare weg binnen de bebouwde kom. De 
bedrijven zorgen er voor dat ze overlast voor bewoners door geparkeerde 
�E�H�G�U�L�M�I�V�D�X�W�R�¶�V���R�I���G�R�R�U���D�X�W�R�¶�V���Y�D�Q���Z�H�U�N�Q�H�P�H�U�V���]�R�Y�H�H�O���P�R�J�H�O�L�M�N���E�H�S�H�U�N�H�Q���� 

Elke winkel in een parkeerschijfzone bij Het Rond kan maximaal één ontheffing 
aanvragen, die geldig is in het gebied waar de winkel is gevestigd. Ook de 
ontheffingen voor winkels worden op naam (d.m.v. een code) afgegeven. Op 
vrijdagavond moeten winkeliers uit kwadrant Noordoost echter parkeren in 
kwadrant Noordwest. Daarom is deze ontheffing op vrijdag tot 18.00 uur geldig in 
Noordwest én Noordoost en daarna alleen in Noordwest. Deze maatregel is 
noodzakelijk om de parkeerdruk in Noordoost op koopavond te verminderen, zodat 
meer ruimte ontstaat voor bezoekers of mensen die komen winkelen.  

Voor het laden en lossen van goederen maken de winkels gebruik van een ruimte 
op eigen terrein of daarvoor aangewezen laad- en losplekken. 
 

Marktkooplieden 

�9�R�R�U���G�H���P�D�U�N�W�N�R�R�S�O�L�H�G�H�Q���J�H�O�G�W���Y�R�R�U���K�H�W���V�W�D�O�O�H�Q���Y�D�Q���K�X�Q���D�X�W�R�¶�V���Y�U�D�F�K�W�D�X�W�R�¶�V���H�H�Q��
aparte regeling. Door de beperkte ruimte op het marktterrein moeten de 
marktkooplieden, die hun auto of vrachtauto niet op het marktterrein bij hun 
standplaats kunnen parkeren, op de marktdag (donderdag) parkeren op een 
daarvoor aangewezen gedeelte van parkeerterrein De Fuik. 

 

5 Gehandicapten  

Mensen met een handicap kunnen in aanmerking komen voor een 
gehandicaptenparkeerkaart. Deze kaart hen enkele bijzondere rechten voor het 
gebruik van parkeervoorzieningen 
 

Algemene gehandicaptenparkeerplaatsen 

Bezoekers met een gehandicaptenparkeerkaart mogen parkeren op de algemene 
gehandicaptenparkeerplaatsen. Houten heeft voor het aanleggen van algemene 
gehandicaptenparkeerplaatsen geen apart beleid. Zoveel mogelijk wordt 
aansluiting gezocht bij de C.R.O.W.-publicatie ���������µ�3�D�U�N�H�H�U�N�H�Q�F�L�M�I�H�U�V���± basis voor 
parkeernormering. Deze bepaalt dat bij publieke voorzieningen zoals bioscoop, 
bibliotheek en gemeentehuis minimaal 5% van de parkeerplaatsen algemene 
parkeerplaatsen moeten zijn. Deze parkeerplaatsen moeten zo dicht mogelijk bij 
de ingang van het gebouw liggen.  

Omdat er naar gestreefd wordt de algemene gehandicaptenparkeerplaatsen dicht 
bij de voorzieningen te plaatsen liggen er een aantal binnen een parkeerschijfzone. 
In Houten mogen gehandicapten hier zonder tijdlimiet op de 
gehandicaptenparkeerplaats parkeren.  

Aan of in de auto moet goed zichtbaar zijn dat de bestuurder in bezit is van een 
gehandicaptenparkeerkaart. 

 
 



 

 
82 

 
Parkeervisie Houten 2012 - 2017 

Gehandicaptenparkeerplaatsen op kenteken 

Een gehandicapte bewoner kan in aanmerking voor een 
gehandicaptenparkeerplaats op kenteken in directe nabijheid van zijn woning 
indien: 

�x de verkeersituatie ter plaatse het mogelijk maakt binnen 50 meter van de 
woning een parkeerplaats op de openbare weg aan te wijzen; en 

�x de aanvrager niet of niet verder kan lopen dan 50 meter; en 

�x de aanvrager niet beschikt of niet kan beschikken over geschikte (inpandige) 
parkeergelegenheid in of bij de woning van de aanvrager; en 

�x de aanvrager volgens de Gemeentelijke Basisadministratie woont op het 
opgegeven adres in de gemeente Houten; en 

�x de aanvrager in het bezit is van een geldige Europese 
Gehandicaptenparkeerkaart; en 

�x de aanvrager eigenaar en/of kentekenhouder en/of vaste gebruiker 
(bruikleen/lease) is van het motor-of gehandicaptenvoertuig waarvoor de 
parkeerplaats wordt aangevraagd; en 

�x de aanvrager die bestuurder is van het voertuig, voor zover noodzakelijk, 
beschikt over een geldig rijbewijs; en/of 

�x de aanvrager die beschikt over een gehandicaptenparkeerkaart type 
passagier en die vaste passagier is van het voertuig die zonder 
gehandicaptenparkeerplaats geen mogelijkheden heeft om voor de woning in 
of uit te stappen en/of niet alleen in of bij de woning kan worden achtergelaten 
gedurende de periode dat de bestuurder de auto ophaalt en parkeert.  

De gehandicaptenparkeerplaats wordt toegekend voor maximaal 5 jaar. Na 5 jaar 
wordt getoetst of de aanvrager nog aan de criteria voldoet.  

Het besluit tot toekenning van de gehandicaptenparkeerplaats op kenteken wordt 
ingetrokken wanneer niet meer wordt voldaan aan één of meer van de criteria 
zoals genoemd in het artikel 1 en/of niet langer dagelijks wordt gebruikt, de 
gebruikelijke vakantieduur niet meegerekend.  

Aan het verkrijgen van een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken zijn voor de 
aanvrager kosten verbonden. Dit geldt ook voor het wijzigen van een kenteken of 
verlengen van een gehandicaptenparkeerplaats. 

Het toewijzen van een gehandicaptenparkeerplaats dient met een verkeersbesluit 
bekrachtigd te worden. Hiertegen kan door belanghebbenden bezwaar worden 
gemaakt. 
 

6 �'�H�H�O�D�X�W�R�¶�V 

In 2006 heeft het �F�R�O�O�H�J�H���E�H�V�O�R�W�H�Q���R�P���K�H�W���J�H�E�U�X�L�N���Y�D�Q���G�H�H�O�D�X�W�R�¶�V���W�H���V�W�L�P�X�O�H�U�H�Q���H�Q��
te faciliteren ten koste van openbare parkeerplaatsen. Een recente publicatie in 
mei 2011 vermeldt dat het aantal deelauto�¶s in Nederland in vijf jaar is gestegen 
van 908 naar 2102 en dit een groei betreft van 17% per jaar. In Houten zijn 
�P�R�P�H�Q�W�H�H�O���W�Z�H�H���D�D�Q�E�L�H�G�H�U�V���Y�D�Q���G�H�H�O�D�X�W�R�¶�V�����:�K�H�H�O�V���$�O�O���H�Q���*�U�H�H�Q�Z�K�H�H�O�V����
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Eerstgenoemde heeft momenteel 14 parkeerplaatsen in beheer en Greenwheels 3 
(stand van zaken 28 december 2011). De gemeente stimuleert ook het gebruik van 
�G�H�H�O�D�X�W�R�¶�V���R�Q�G�H�U���K�H�W���S�H�U�V�R�Q�H�H�O�����%�L�M���G�H���S�H�U�V�R�Q�H�H�O�V�X�L�W�J�D�Q�J���D�D�Q���G�H���5�D�Q�G�K�R�H�Y�H���]�L�M�Q��
�R�S���O�R�R�S�D�I�V�W�D�Q�G���G�U�L�H���G�H�H�O�D�X�W�R�¶�V���G�L�H���G�R�R�U���K�H�W���S�H�U�V�R�Q�H�H�O�����P�D�D�U���R�R�N���G�R�R�U���E�H�Z�R�Q�H�U�V��
gebruikt kunnen worden.  

Een bewoner die gebruik wil maken van een deelauto kan zich melden bij één van 
de twee aanbieders. Indien de aanbieders aanleiding zien voor het plaatsen van 
een extra deelauto in Houten vragen zij de gemeente hiervoor een parkeerplaats 
�W�R�H���W�H���N�H�Q�Q�H�Q�����'�H���D�D�Q�E�L�H�G�H�U�V���Y�D�Q���G�H�H�O�D�X�W�R�¶�V���Y�U�D�J�H�Q���K�L�H�U�Y�R�R�U���Q�D�D�U���V�S�H�F�L�I�L�H�N�H���Gelen 
van straten voor om te zorgen voor een goede spreiding ten opzichte van andere 
�G�H�H�O�D�X�W�R�¶�V���H�Q���J�H�E�U�X�L�N�H�U�V�����'�H���J�H�P�H�H�Q�W�H���Z�H�U�N�W���L�Q���S�U�L�Q�F�L�S�H���D�O�W�L�M�G���P�H�H���D�D�Q��een 
dergelijk verzoek. Een ervaren hoge parkeerdruk is geen reden om een deelauto 
niet te plaatsen. Een deelauto vraagt immers minder parkeerruimte dan extra 
�D�D�Q�J�H�V�F�K�D�I�W�H���D�X�W�R�¶�V���G�L�H���Z�H�L�Q�L�J���J�H�E�U�X�L�N�W���Z�R�U�G�H�Q�����%�R�Y�H�Q�G�L�H�Q���N�X�Q�Q�H�Q���D�O�O�H���E�H�Z�R�Q�H�U�V��
van de desbetreffende straat ook gebruik maken van de deelauto als zij dat willen. 

Bij het toekennen van een parkeerplaats hanteert de gemeente de volgende 
uitgangspunten: 

�x De parkeerplaats moet goed als een parkeervak herkenbaar zijn zodat 
duidelijk is voor welke plek het bijgeplaatste verkeersbord geldt 

�x Indien mogelijk wordt een parkeervak aan een uiteinde of op een hoek 
toegewezen. Indien er sprake is van een parkeerstrook wordt een plek aan 
één van de uiteinden gekozen. Door deze keuze wordt de kans verkleind dat 
�G�H���S�D�U�N�H�H�U�S�O�H�N���G�R�R�U���V�O�R�U�G�L�J���S�D�U�N�H�U�H�Q���Y�D�Q���D�Q�G�H�U�H���D�X�W�R�¶�V���Q�L�H�W���J�R�H�G���J�H�E�U�X�L�N�W���N�D�Q��
worden. 

�x Er wordt bij voorkeur ge�H�Q���Y�H�U�N�H�H�U�V�E�R�U�G���J�H�S�O�D�D�W�V�W���R�S���]�R�¶�Q���Z�L�M�]�H���G�D�W���K�H�W��
uitzicht vanuit een woning wordt belemmerd. Er wordt dan gekozen voor een 
alternatieve plek of gebruik gemaakt van een lage flespaal. 

 

7 �(�O�H�N�W�U�L�V�F�K�H���D�X�W�R�¶�V�����R�S�O�D�D�G�S�X�Q�W�H�Q�� 
 
De gemeente Houten heeft de ambitie om in 2040 klimaatneutraal en de schoonste 
en stilste gemeente rondom Utrecht te zijn. Elektrisch vervoer kan hieraan een 
belangrijke bijdrage leveren. De Stichting E-laad realiseert in Nederland deze 
oplaadpunten en heeft tot doel om in drie jaar 10.000 gratis oplaadpunten 
verspreid over heel Nederland te realiseren.  

In het kader van haar milieudoelstellingen ondersteunt de gemeente Houten de 
aanleg van oplaadpunten door hiervoor parkeerplaatsen toe te kennen. Gelet op 
de langere tijd die elektrische auto�¶�V���Q�R�G�L�J���K�H�E�E�H�Q���R�P���R�S���W�H���O�D�G�H�Q���H�Q���K�H�W���E�H�S�H�U�N�W��
�D�D�Q�W�D�O���D�X�W�R�¶�V���G�D�W���Y�D�Q���G�H�]�H���S�O�D�D�W�V�H�Q���J�H�E�U�X�L�N���P�D�D�N�W���Z�R�U�G�H�Q���G�H�]�H���S�O�D�D�W�V�H�Q���D�O�O�H�H�Q��
gerealiseerd als de parkeerdruk in de omgeving niet structureel boven de 90% is. 
In Houten zijn momenteel acht oplaadpunten voor ele�N�W�U�L�V�F�K�H���D�X�W�R�¶�V�����V�W�D�Q�G���Y�D�Q��
zaken 30 december 2011), waarvan 1 op particulier terrein (Arval). 
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8 Grote voertuigen 

Het is in de gemeente Houten (APV artikel 5:8) verboden een voertuig dat, met 
inbegrip van de lading, een lengte heeft van meer dan 6 meter, een breedte van 
meer dan 2,05 meter en/of een hoogte van 2,40 meter te parkeren op de openbare 
weg binnen de bebouwde kom. Dit verbod geldt niet op werkdagen van 08.00 uur 
tot 18.00 uur.  

Binnen de bebouwde kom is voor vrachtwagens een alternatieve parkeerplaats 
aangewezen op het parkeerterrein Oud Wulven. 

Op deze aangewezen parkeerplaats of buiten de bebouwde kom, mag een groot 
voertuig niet worden geparkeerd indien de parkeeractie:  

�x buitensporig is met het oog op de beschikbare parkeerruimte; 

�x schadelijk is voor het aanzien van de gemeente; 

�x de verkeersveiligheid in gevaar brengt. 

Er wordt verkend wat de wensen en mogelijkheden zijn voor het aanwijzen van 
parkeerruimte binnen de bebouwde kom voor voertuigen die net iets groter zijn dan 
de toegestane maatvoering.  

Bij het parkeren van grote voertuigen moet overdag voldoende rekening worden 
gehouden met de omgeving. Het is verboden een voertuig dat, met inbegrip van 
lading, een lengte heeft van meer dan 6 meter of een hoogte van meer dan 2,4 
meter, op de weg te parkeren bij een voor bewoning of ander dagelijks gebruik 
bestemd gebouw op zodanige wijze dat daardoor het uitzicht van bewoners of 
gebruikers vanuit dat gebouw op hinderlijke wijze wordt belemmerd of hen 
anderszins hinder of overlast wordt aangedaan (APV artikel 5:9). 

Dit verbod geldt niet gedurende de tijd die nodig is voor en gebruikt wordt voor het 
uitvoeren van werkzaamheden waarvoor de aanwezigheid van het voertuig ter 
plaatse noodzakelijk is. 

Daarbij moeten bestuurders van grote voertuigen er goed op letten dat zij bij het 
parkeren de doorstroming van het verkeer niet belemmeren of gevaarlijke en/of 
onoverzichtelijke verkeerssituaties laten ontstaan. 
 

9 Speciale voertuigen 
 
Campers, caravans en aanhangwagens e.d. 

Het is verboden (APV artikel 5:6)  een voertuig dat voor recreatie of anderszins 
voor andere dan verkeersdoeleinden wordt gebruikt: 
�x langer dan gedurende drie achtereenvolgende dagen, hetzij op één plaats 

hetzij met enige verandering van plaats, te plaatsen of te hebben op de weg 

�x op een door het college aangewezen plaats te parkeren, waar dit naar zijn 
oordeel schadelijk is voor het uiterlijk aanzien van de gemeente 

�x op de weg te plaatsen of te hebben met de kennelijke bedoeling om artikel 
4:18a van de APV te overtreden of deze als woning in gebruik te nemen 
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Het college kan categorieën voertuigen aanwijzen waarvoor het in het eerste lid 
genoemde verbod niet geldt en ontheffing verlenen van het parkeerverbod. 
 
Defecte voertuigen en wrakken 

Het is verboden (APV artikel 5:4) een voertuig waarmee als gevolg van andere dan 
eenvoudig te verhelpen gebreken of het ontbreken van een Apk-keuring niet kan of 
mag worden gereden, langer dan op drie achtereenvolgende dagen op de weg te 
parkeren. 

Aanvullend is het verboden (APV artikel 5:5)  een voertuig dat rijtechnisch in 
onvoldoende staat van onderhoud of in een kennelijk verwaarloosde toestand 
verkeert  (wrak) op de weg te parkeren. Dit verbod geldt niet voor zover in het 
daarin geregelde onderwerp wordt voorzien door de Wet milieubeheer. 
 
Reclamevoertuigen 

Het is verboden (APV artikel 5:7) een voertuig dat is voorzien van een aanduiding 
van handelsreclame, op de weg te parkeren met het kennelijk doel om daarmee 
handelsreclame te maken. Het college kan van dit verbod ontheffing verlenen. 
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